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A l e m a n i a 138- 15 

GERD WIEGAND y H. HANUSCH 
arquitectos 

KRONBICHLER y WEIHRETTER 
ingenieros 

e x t e r i o r e s 

s e c c i ó n 

El problema del aparcamiento 
no puede resolverse con una idea universal patentada, 

ya que cada país, cada ciudad, 
aun teniendo necesidades comunes en el fondo, 

necesitan solucionar "su aparcamiento", 
especialmente cuando se trata de edificios de 

estacionamiento. 
Para la concepción de estos edificios es preciso 

considerar el pulso del tráfico, 
los intereses de los conductores, de los peatones, 

del municipio y de los ciudadanos 
para poder llegar a una solución adecuada para todos. 

Con el ritmo ascendente actual 
de la mecanización es necesaria la presencia 

de estos nidos de automóviles en los corazones 
de las ciudades, 

ya que ésta es la única forma de contener 
la desbandada comercial hacia los barrios extremos. 
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En Augsburgo, esta necesidad de 
aparcamiento venía siendo, desde ha-
cía algunos años, la preocupación del 
municipio y del comercio situado en 
el centro urbano, resolviendo sus 
autoridades tan difícil papeleta con 
un magnífico edificio que puede alber-
gar 537 automóviles. El Ayuntamiento 
cedió el solar, y la Liga de Comercian-
tes Unidos financió el proyecto y cons-
trucción en su totalidad. De esta for-
ma tan sencilla, esta gran ciudad de 
Baviera resolvió su problema con una 
fórmula que satisface a todos. 

El edificio Grottenau se encuentra en 
el centro del barrio comercial y admi-
nistrativo. Con sus nueve niveles dis-
tintos cubre las necesidades de garaje, 
aparcamiento y estaciones de engrase 
y gasolina. 

La realización del proyecto ha sido 
llevada a cabo con materiales econó-
micos, logrando, no obstante, una so-
lución estética muy acertada debido 
a la gracia y habilidad con que han 
sido manejados los materiales. 

planta baja 
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La fachada norte está abier-
ta. En ella se encuentran el ac-
ceso con su correspondiente con-
trol, y la estación de engrase y 
pequeñas reparaciones consis-
tente en cuatro naves equipadas 
con el más moderno material, lo 
que permite al conductor dejar 
su coche a reparar o engrasar 
durante el tiempo de estaciona-
miento de su vehículo. La fa-
chada sur da al mercado muni-
cipal, es ciega y está revestida 
con material cerámico. La fa-
chada más atractiva es la oeste, 
con su muro perforado alta-
mente decorativo por los gran-
des bloques huecos que contie-
nen polvo de ladrillo, proporcio-
nándole un aspecto rojizo que 
contrasta con las grandes ban-
das blancas que enmarcan los 
distintos niveles y con la placa 
de hormigón grisácea que camu-
fla la escala de emergencia y que 
sirve, a su vez, para señalar la 
finalidad del edificio. 

detalles de sección 
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Fotos: SIGRID NEUBERT 

Las letras de Park-Haus son ama-
rillas, y la P, del símbolo parking, va 
en blanco sobre fondo azul claro. 

Delante del acceso se ha creado una 
gran estación de gasolina, con tres 
postes que abastecen al usuario a la 
salida o a su entrada. 

Las plantas inferiores son totalmen-
te cerradas y están conectadas a la 
red urbana de calefacción por agua 
caliente, disponiendo, igualmente, de 
una instalación especial de renovación 
del aire. Conviene mencionar que exis-
ten separadores de gasolina en todos 
los desagües, de forma que las aguas 
que pasan a red urbana de canaliza-
ción van limpias del tan preciado car-
burante. 

El edificio Grottenau está preparado 
para una segunda fase de ampliación, 
en la cual albergará 736 vehículos en 
lugar de los 537 que recibe actual-
mente. 

despacho Dirección y caja 
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