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RESUMEN

Se presentan los planteamientos de planificacion, proyecto y
obra del nuevo periférico de Santiago recientemente puesto en
servicio.

Las peculiaridades historicas, artisticas, culturales y
medioambientales de la ciudad, han exigido desarrollar un
proyecto especialmente respetuoso con su entorno humano,
urbano y natural.
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SUMMARY

The article presents the approaches to planning, design and
work execution of the new Santiago ring road, recently open

Jfor traffic.

The historical, artistic, cultural and environmental
peculiarities of Santiago called for the development of a
project that would respect with particular care the city's
human, urban and natural surroundings.

1. Aspectos mas destacables del marco institucional

El 18 de noviembre de 1991 se firma el Convenio entre el
Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente y el Ayuntamiento de Santiago de Compostela.
Se trata del punto de partida para un ambicioso plan
sectorial y urbanistico que de una forma integrada sienta
las bases para un profunda transformacion de la ciudad de
Santiago de Compostela.

Dentro del periodo 91-99 en el que se desarrolla la
planificacion existen dos afios clave que enmarcan las
actuaciones, los Afios Jubilares 93 y 99.

Las especiales connotaciones historicas y culturales, el
crecimiento que experimenta la ciudad al convertirse en
capital de Galiciay el afio Santo Jacobeo 1993 conforman
referencias obligadas al concertar actuaciones.
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Las bases fundamentales del Convenio son las siguientes:

a) Ejecucion del nuevo periférico de la ciudad en 7 tramos
que han de conectar las carreteras nacionales N-550 (La
Coruifia-Vigo y Tuy), N-634 (Santiago-San Sebastian) y
N-525 (Zamora-Orense-Santiago), asi como los tres enla-
ces de 1a Autopista A-9 con la ciudad.

b) Desarrollo de acciones de ampliacion y remodelacion
del Aeropuerto de Labacolla.

c¢) Ejecucion de 1a Autovia Santiago- Aeropuerto
d) Coordinacion entre administraciones para la correcta
acomodacion de las nuevas infraestructuras al planeamien-

to urbanistico en vigor. ~-

e) Desarrollo del Convenio RENFE-Ayuntamiento, bajo
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tuteladel MOPTMA, desarrollandose diversas actuaciones
de remodelacion en las estaciones de Cornesy La Sionlla.

f) Actuaciones en materia de rehabilitacion de la ciudad
historica y programas medioambientales.

g) Tratamientos de borde de las nuevas infraestructuras,
al objeto de acomodarlas e integrarlas en el tejido urbano.

El 11 de octubre de 1993 se firma un protocolo entre la
Secretaria General para las Infraestructuras y el
Ayuntamiento de Santiago que desarrollaba este ultimo
punto concretando actuaciones urbanisticas de borde urba-
noque afectaban a distintos barrios de Santiago, que de este
modo seintegraban al nuevo eje de comunicaciony desarro-
llo que constituye el Periférico de la ciudad.

2. Antecedentes del periférico

Los antecedentes del periférico de Santiago han sido dos
basicamente.

1.- La Red Arterial del MOP de 1972
2.- El Plan General de Ordenacion Urbana de 1989

La red arterial del MOP planteada en 1972, partia de
viarios y planificaciones urbanisticas que difieren
sustancialmente de las actuales, con algunos aspectos
comunes, como sucedia con el trazado del tramo Cornes-
Choupana (Ronda Sur) que enlaza N-525 y N-550. La
encendida polémica que surgio entre el planeamiento
sectorial viario y los planes de ordenacion de la época,
supusolainviabilidad de lared arterial propuesta entonces.

E1PGOU de 1989 supuso un nuevo marco urbanistico para
Santiago, contemplandose como sistemas generales de
comunicacion los suelos destinados a albergar el nuevo
periférico

3. ;Qué es el periférico?

El nuevo periférico de Santiago, es una via segura de alta
capacidad y accesibilidad a la trama urbana, que permite
descongestionar los traficos que afectan al centro histérico
de la ciudad y conexionar entre si las carreteras nacionales
N-550, N-634, N-525 y mejorar los accesos de la autopista
A-9 en sus distintos enlaces urbanos.

Elnuevovial viene a resolver ademas los graves problemas
de accesibilidad que sufrian el poligono industrial del
Tambre, en fuerte proceso expansivo, el nuevo Palacio de
Congresos con capacidad para 1.500 congresistas instalado
en S. Lazaro, el estadio multiusos de S. Lazaro con
capacidad para 12.000 espectadores, el centro de acogida
de peregrinos ubicado en el Monte del Gozo, el poligoro de
Fontifias que alberga un gran centro comercial y 4.000
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nuevas viviendas, el pabellon deportivo del Sar y los
barrios tradicionales de Porto, Poza Real, Rocha Vella,
Conxo, Castifieirifio, Lamas de Abad, Viso, San Lazaroy
Amio.

Santiago se articula ya, en torno a su periférico. La nueva
viade 10,5 km con 15 enlaces y 700 m de distancia media
entre enlaces, que permite a Santiago, por un lado, superar
sus limites tradicionales, abriendo nuevos espacios y
perspectivas y, por otro, recoge e integra en la ciudad sus
barrios periféricos y sus nuevos equipamientos culturales
y deportivos.

En la figura 1 se detalla el modo en el que se implanta el
trazado del periférico en el territorio. Su alineacion,
formando un gran arco al este de la ciudad, constituye un
tercer eje infraestructural, sumandose asi a la autopista del
Atlantico y al ferrocarril La Corufia-Santiago- Vigo.
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Fig. 1.- El Periférico de Santiago.
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Fig. 2.- Una vista panoramica de los 3 ejes de infraestructuras: A-9,
ferrocarril y periférico.
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En la figura n° 2 se aprecian estos tres grandes ejes de
infraestructuras, que son atravesados por el rio Sar en
distintos puntos.

El periférico, es por otra parte susceptible de ser cerrado
completamente por el Oeste como anillo de circunvalacion
en un futuro proximo, recogiendo las carreteras autonomi-
cas de Noya (salida hacia las playas) y San Comba, si bien,
existen suelos de especial proteccion en el entorno del
Monte Pedroso que condicionan las posibles soluciones de
trazado.

Los seis objetivos del periférico son:

1) Creacion de una infraestructura segura y comoda que
mejore lamovilidad de Santiago y su entorno para traficos
internos y externos.

2) Permitir un desarrollo urbano planificado y ordenado.

3) Mejorar la calidad-ambiental del casco Historico,
drenando traficos hacia la nueva red viaria.

4) Proporcionar conexiones con la malla urbana en los
poligonos industriales, barrios tradicionales, nuevas zo-
nas residenciales y equipamientos culturales, deportivos,
comerciales y sanitarios.

5) Establecer la conexion de la red planificada con el
sistema nacional de carreteras del Estado y Autopistas. De
este modo quedaban interconectadas 1aN-550 (La Corufia,
Pontevedra, Vigo y Tuy), N-634 (Oviedo), N-547 (Lugo)
y N-525 (Orense), asi como los tres enlaces de la A-9 en
Santiago.

6) Lograr que la obra respetase el equilibrio ambiental y
conseguir unos acabados y calidades acordes con la ciudad
en la que se integra.

4. El periférico tramo a tramo

A modo de rapido viaje de Norte a Sur a través de la nue-
vainfraestructura, pasaremos sobre los cincotramos puestos
en servicio el pasado 31 de enero de 1995 y los dos que
actualmente se hallan en ejecucion comentando sus aspec-
tos mas singulares.

1.- Poligono del Tambre-San Lazaro

El tramo une el poligono industrial del Tambre y la N-550
conel enlace Santiago Norte de 1a Autopista A-9ylaN-634
(Oviedo, Lugo).

Los aspectos particulares resefiables del tramo son:

-Se produjo una afeccion parcial de los taludes del antiguo
vertedero municipal de basuras, motivando especiales
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Fig. 4.- Enlace con la A-9 (Norte).

medidas correctoras del impacto visual mediante
plantaciones.

-Enlace periférico- Poligonodel Tambre . Resuelto mediante
un trébol completo.

-Especial tratamiento de los fondos de excavacion en la
zona denominada “Brafias del Sar” (zona inundable en la
que nace el rio Sar) con sustitucion de los dos primeros
metros de fango y aportacion de piedra sana a efectos de
cimentar la nueva infraestructura.

-Enlace periférico - A-9 (Norte). Resuelto mediante un
diamante con glorieta superior. Esta tipologia de enlace ha
sido la adoptada con caracter general en todo el periférico,
por las ventajas que presentaba en cuanto a seguridad,
sencillez, capacidad y pequeiia demanda de suelo frente a
otras tipologias. De este modo la movilidad sobre el
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periférico no queda interrumpida en los enlaces y los
traficos genuinamente locales se resuelvenen laglorietaen
un nivel diferente, quedando asi jerarquizado el viario. Las
estructuras son dos losas postesadas de 24,2 m de longitud
y 11,50 m de ancho, cuya planta es una corona circular de
45 m de radio interior.

-El barrio de S. Lazaro es atravesado con una rasante
deprimida entre muros que evita impactos visuales y de
ruidos. El enlace de S. Lazaro, analogo al anterior enlaza
con la N-634 (Oviedo), N-547 (Lugo) y el aeropuerto
internacional de Labacolla.

-Se hatenido especial atencion enel cuidadode la reposicion
del Camino de Santiago (Camino Francés) en su paso por
S. Lazaro, disponiendo aceras y acabados de muros con
pizarra de Santiago, que dignifican tan insigne itinerario.

-En los distintos muros ejecutados buscamos lograr una
gran calidad constructiva y estética, compatible con la
rapidez de ejecucion. Disefiamos asi, sobre la base de los
muros prefabricados texturizados, un sencillo elemento
que es la tradicional concha del peregrino, buscando que el
usuario del periférico tuviera la sensacion inequivoca de
hallarse en Compostela.
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Fig. 5.- Enlace de San Lazaro.
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Fig. 6.- Detalle de los muros ilustrados con motivos Jacobeos.

Ademas, dicho simbolo, que sirve para sefializar los
distintos Caminos hacia Santiago, cumple esta misma
mision especifica sobre los alzados de los muros del
periférico, indicando al usuario como acceder a la univer-
sal plaza del Obradoiro

2.- San Lazaro-Fontifias Sur

El tramo une N-634 y N-550 (Avda. de Lugo),
proporcionando accesibilidad a los nuevos equipamien-
tos culturales y deportivos de la ciudad, asi como al poligo-
no residencial de Fontifias.

Se podrian destacar como aspectos mas interesantes del
tramo, los siguientes:

-En cuanto al medio fisico y su geologia, la traza se asien-
ta en lasinmediaciones del cauce del rio Sar, con predominio
en el sustrato rocoso de esquistos, anfibolitas y suelos limo-
arcillosos, procedentes de 1a alteracion de dicho substrato.
Una constante del tramo fue la gran heterogeneidad del
material, pasandose de zonas rocosas a zonas arcillosas sin
material de transito. Dicha heterogeneidad se puso de
manifiesto al acometer la cimentacion de la estructura del
enlace del estadio de futbol de la S.D. Compostela, donde
el estribo Sur se ejecutaba con cimentacion directa y el
estribo Norte con cimentacion indirecta, mediante pilotes
in situ de 1,50 m y 20 m de profundidad, quedando la
cimentacion de las pilas intermedias en cotas
aproximadamente interpoladas entre ambos valores.

-Dicho enlace, proporciona acceso al estadio de la S.D.
Compostela (S. Lazaro), al nuevo Palacio de Congresos
con capacidad para mas de 1.500 personas y al vial que
comunica con el recinto del Monte del Gozo, donde se
ubica el centro de acogida de peregrinos.

En este caso, el tronco del periférico pasa sobre la glorieta
inferior, uniéndose a ella mediante un diamante completo,
construyéndose una losa postesada de tres vanos y 80 m de
luz total, ejecutandose los dos tableros separados para
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TRAMO:

(4) MULTIUSOS DE SAN LAZARO

(5) PABELLON DE SAR

| San Lazaro-Fontinas (Sur)

(1) ENLACE DE FONTINAS
(2) BNLACE AVD.DE LUGO

(%) POLIGONO DE FONTINAS
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Fig. 7.- Tramo San Lazaro-Fontifias Sur.

Fig. 8.- Enlace multiusos de San Lazaro.
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realizar, posteriormente, la union de ambos para que
tengan un comportamiento resistente solidario. En el
acceso al Monte del Gozo se ejecuto una estructura mixta
formada por un cajon metalico de acero cortén y losa
superior en un solo vano de 40 m que salva el rio Sar y el
Ferrocarril.

-Las arcillas de la traza en este tramo tenian una elevada
plasticidad, lo cual, unidoal rigor climatoldgicode Santiago,
ha impedido su puesta en obra.

-El enlace de Fontifias, sobre el que D. Fernando da Cunha
Rivas, Ingeniero Autor del Proyecto, ha escrito un articulo
especifico dentro de este numero especial dedicado a
Santiago, es unabella, diafana y funcional realizacidn, que
resuelve con elegancia, en un exiguo espacio entre el
ferrocarril y el propio poligono ,el acceso a Fontifias, donde
se ubican en simbiosis urbana usos residenciales (4.000
viviendas), administrativos (nuevos juzgados y
dependencias de la Xunta), deportivos (nuevo pabellon
deportivoy piscinas del Sar) y comerciales (Area Central).

Por su ubicacion, permeabilidad visual y solucion
constructiva, el enlace de Fontifias se convierte en uno de
los elementos singulares del periférico. Su permeabilidad
transversal fue condicionante basico de disefio al efecto de
nointroducir labarrera visual que hubiera supuesto ejecutar
muros y terraplenes entre las zonas de Sar (donde se halla
la joya romanica de la Colegiata de Sar) y Fontifias. La
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estructura de la glorieta superior es una lcsa pretensada
con planta de corona circular de 18,25 m de radio en el eje
y 11,40 mde anchuratransversal. El ramal permeabilizado,
esuna losa pretensadade 117 m de longitud total y 7,10 m
de anchura. Los pilares en V, dispuestos perimetralmente,
contribuyen decisivamente al airoso resultado de la
estructura.

-La construccion de las nuevas piscinas y pabellon del Sar
a las que habiamos de proporcionar acceso, unido a la
barrera urbanistica que suponia el terraplén existente del
ferrocarril La Corufia-Santiago-Vigo en la zona de Sar,
hizo que nos decantasemos por la solucion de construir un
paso inferior de hormigdon armado por empuje oleodinami- Fig. 10.- Cajén empujado bajo FFCC. La Corufia-Vigo.
code grandes dimensiones (15 m de galibo horizontal, 5 m
de galibo vertical y 24 m de longitud, para salvar el
terraplén RENFE). El empuje lo proporcionaron 24 gatos
de 200 t, con un esfuerzo maximo de empuje de 3.230ty
el peso propio de la estructura (2.430 t). Fue necesario
sobredimensionar la potencia maxima de empuje para
repartir mejor las cargas y aliviar los esfuerzos en el muro
de reaccion, a efectos de no correr riesgos de rotura del
sistema de tuberias existentes de pluviales y saneamiento
de Fontifias, que estaban bajo el cajon, quedando asi,
desafectadas. Se procedio al empuje del cajon, vaciando
simultaneamente el terraplén de la via, no siendo preciso
alterar los traficos ferroviarios en ningin momento.

POLIGONO DE FONTINAS

N-550 PONTEVEDRA — — — — — — — ——— 4 F-—-— oo ————
N-525 ORENSE = —————————— —\ v N-550 CORUNZ

— B : —

Fig. 11.- Enlace avda. de Lugo.

-Finalizaba este tramo con el enlace con la N-550 en su
tramo urbano conocido como avda. de Lugo. El periférico
enlaza asi con la antigua ronda, cuya seccion transversal
también se remodela y ensancha .

Elenlace de laavda. de Lugo, se realiza deprimiendo entre
muros el tronco del periférico, quedando la glorieta en el
plano superior, coincidente con la rasante existente de la
antigua circunvalacion. Laestructuraes unalosa postesada,
Fig. 9.- Enlace de Fontifias. conplantade semi-corona circular apoyada entres estribos.
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3.-Ampliacionde la Avda. de Lugo (Fontifias Sur-Cornes)

Se trata del Unico tramo del periférico, en el que se
aprovechael tramoexistente, ampliandose y reordenandose
la seccion transversal, dotada de tres carriles por sentido,
con aparcamientos y amplias aceras.

Actualmente se halla en fase de ejecucion, estando previs-
ta su puesta en servicio en Otofio de 1996. Incluye como
obras singulares:

-Resolver la afeccion del talud de Bellvis, sobre el que se
halla el Seminario Menor de Santiago ,mediante la técnica
del “talud claveteado”, con bulones de 4-5 m, gunitado y
revestimiento.

-Ejecutar en voladizo parte de la calzada y acera en el
entorno de la estacion de ferrocarril de Cornes.

-Construccion de un nuevo enlace en Sar que permitira
efectuar un by-passentre traficos N-525/N-550 desafectan-
do la glorieta de Cornes, que es el punto con mayor carga
de trafico de Santiago (IMD=45.000), ejecutando un cajon
empujado bajo el haz de vias.

4.- Cornes - Choupana

Este tramo del periférico es practicamente idéntico al que
ya recogia el estudio de 1a Red Arterial de 1972 del MOP.
Enlaza la N-525 (Zamora-Orense-Vigo) y la N-550
(Pontevedra), atravesando el tradicional barrio de Conxo.
Sus nudos y aspectos mas destacables son:

-Nueva glorieta de Cornes que recoge los traficos de la
antigua N-525 y la ¢/ Romero Donallo, actual salida hacia
la Universidad, Noya y playas. Hay que significar que la
Xunta de Galicia esta desarrollando el proyecto La Rocha-
Vidan, nuevo tramo del periférico que permitira enlazar la
N-550 (Pontevedra) con la C-543 (Noya).

-Nuevo enlace con el tramo del periférico Cornes-
Castifieirifio que constituira la nueva salida hacia Orense
(N-525).

Fig. 12.- Glorieta de Cornes.
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Fig. 13.- Glorieta de Conxo.

-Glorieta en Conxo para conectar dicho barrio con el
periférico.

-Se construyen dos importantes permeabilizaciones en el
Pajonal y Torrente resueltas con losas postesadas de 125 m
y 140 m, donde el PGOU desarrollara futuros viales y zo-
nas verdes.

Finaliza el tramo en el nudo de La Choupana, resuelto
mediante un diamante con glorieta superior. Su amplio

Fig. 14.- Imagen virtual del Enlace de la Choupana (arriba). Enlace de
la Choupana (abajo).

http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es



26

Informes de la Construccion, Vol. 47,n° 438, julio/agosto 1995

campo visual hizo que estudiasemos muy especialmente el
disefio de este enlace, realizando distintas imagenes virtua-
les que nos permitieron optimizar la solucion.

En este nudo queda prevista con un paso inferior la futura
conexion con la carretera autonémica C-543 a Noya.

-Fue tratada especificamente la reposicion del itinerario
peatonal relativo al Camino Portugués hacia Santiago.

5.- Choupana - A-9

Este tramo es una adaptacion de la seccién tipo de la
antigua carretera de 2 carriles N-550, a la nueva del
periférico.

Las singularidades mas destacadas del tramo son las
siguientes:

-Se ha ampliado el antiguo Puente de la Rocha en laN-550
(Pontevedra), que salva una pronunciada vaguada de unos
260 m sobre el rio Sar. Es una obra singular dentro del
periférico, que ha precisado idear un original sistema
constructivo para poder ampliar la seccién transversal,
desde 10 m a 22 m, sin afectar el trafico del acceso desde
Pontevedra y Vigo a Santiago (IMD=22.000). En un
articulo especifico dentro de esta misma revista, D. José
Antonio Barbosa Ayucar, Ingeniero proyectista y Jefe de
Obra de Dragados, explica detalladamente la génesis y
desarrollo de la técnica aplicada en esta obra, realizada con
elementos prefabricados (dinteles, soportes y vigas).

-Se construyeron también nuevas conexiones con los barrios
de Rocha Vella y Porto, mejorando el control de dichos
accesos.

Fig. 15.- El Puente de la Rocha, tras la colocacion de dinteles.

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
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6.- Castirieirifio-Cornes

-Supone el desarrollo del nuevo accesodelaN-525 (Orense-
Santiago) a Compostela, totalmente en variante.

-En el nudo de Cornes se dispone un paso inferior para los
vehiculos que saldran hacia Orense.

-Posteriormente, para salvar las vias del tren y la vaguada
existente entre Cornes y el Monte do Xeixo, proyectamos
un gran viaducto de 450 m, que salvaba la vaguada y las
vias del ferrocarril Santiago-Vigo y Santiago-Orense, y
que se bifurcan en este punto, con gran esviaje respecto al
trazado del nuevo vial. La estructura se rechaza en 15 va-
nos isostaticos de 30 m de longitud, con vigas artesa y
cimentaciones directas, generalmente.

-Finalmente, el tramo llega al Castifieirifio, barrio

‘tradicional de Santiago que se salva con un paso inferior,

para evitar impactos visuales y de ruidos en el barrio,
resolviéndose en la glorieta superior los traficos urbanos.

Fig. 17.- Tramo Castifieirifio - A-9.
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7.- Castifieirifio-A-9

Tramo que concluye el nuevo vial de acceso a Santiago de
laN-525 (Orense - Santiago). Este tramo, continuacion de
la Variante Cornes-Castifieirifio, supuso la readaptacion
de la antigua N-525 a la nueva seccion del periférico,
resolviendo el control de accesos.

Las peculiaridades del tramo fueron:

-Generar un enlace en trompeta con el nucleo de Lamas de
Abad y centros escolares de la zona.

-Disponer una nueva conexion con la A-9 (enlace N-525).

-Mejorar el control de accesos, generando vias de servicio.

-Ampliacién del puente sobre el ff.cc. Santiago-Orense,
adaptandolo a los galibos prescritos por RENFE.

5. Aspectos generales

-Lacifra de inversion final del periférico se sittaen 10.000
millones, de los cuales 7.000 millones corresponden a la
ejecucion de la infraestructura ( 700 millones/km), 2.000
millones para expropiacion (200 millones/km), 1.000
millones para los servicios afectados ( 100 millones/km).

-La seccion tipo del periférico es uniforme, incluyendo
firme drenante, barrera rapida y luminarias con baculos
dobles de 9y 12 m, con lamparas de VASP de 250W. En
glorietas hemos preferido la solucion de iluminar con
torres de iluminacion unicas de gran altura, centradas en
la glorieta frente ala iluminacion perimetral, para facilitar
la percepcion nocturna de los nudos.

-El capitulo de expropiaciones ha sido especialmente
dificultoso, afectandoa 90 edificaciones (70 viviendasy 20
naves y talleres) y a 1.500 fincas, estando precedido de

1.50 7.00 3.00 7.00 180
[ARcen T CALZADA T T CALZADA Tancen |
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SECCION TIPO

A- Capa de rodadura drenante
B- Capa intermedia 5-20

C- Base asfaltica G-25

D- Zahorra artificial

Fig. 18.- Seccion tipo del Periférico.
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intensos trabajos y de reuniones con los afectados, para
intentar resolver los problemas de sustitucionde viviendas,
reclamaciones legales y economicas, coordinando los
plazos de ocupacion de fincas y edificaciones, ademas de
los programas de trabajo de las distintas obras.

A modo de ejemplo, destacaria la solucion adoptada de
forma conjunta para el modo de realojo que fue adoptado
en el tramo Cornes-Choupana, donde los afectados por la
expropiacion de sus casas actuaron con promotores de las
nuevas viviendas de sustitucion, y que fueron construidas
en una pieza de suelo urbanizable programado del barrio
de Conxo. Los expropiados consiguieron el suelo a través
de lafirma de un convenio urbanistico que contemplaba la
permuta de superficies, en funcién de las calificaciones
urbanisticas del PGOU.

-Los servicios afectados por el periférico han sido repuestos
de acuerdo con las secciones y demandas estimadas en el
afio horizonte del PGOU. Se han enterrado las lineas pa-
ra evitar impactos visuales y se han creado galerias de
servicios en los tramos en que se reordenaban y ampliaban
las secciones existentes.

-De los 7 tramos, cuatro de ellos son variantes, con control
total de accesos, y 3 tramos, readaptaciones de la seccion
transversal ,en las que se han reordenado y restringido los
accesos.

-Las caracteristicas geométricas son homogéneas en planta
yalzadoconR =350 my pendiente maxima del 5%,
salvolarampafinal de subida del Poligono del Tambre, que
tiene un 6%.

-Se ha cuidado especialmente la correccion de impa tos
ambientales con plantaciones, hidrosiembras y pantallas
arboreas, especialmente utiles en un clima como el de
Santiago, y tratamientos especificos de jardineria en cada
enlace o glorieta, siempre con instalaciones de riegos por
aspersion.

Fig. 19.- Viviendas de Conxo.
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-Todos los trazados en plantay alzado fueron almacenados
en el ordenador de la Demarcacion de Carreteras de Gali-
ciadel MOPTMA, permitiéndonos realizar ajustes, definir
con precision y agilidad detalles, y lograr una adecuada
coordinacion entre tramos.

6. Conclusiones

El recorrido a través del nuevo periférico de Santiago de
Compostela nos ha mostrado una solucion de red arterial
urbanasingular, que hatratado de plantearse en consonan-
cia con la propia singularidad de la ciudad.

Losnuevos viales constituyen un nuevo caminoen Santiago,
que resolviendo los problemas especificos de accesibilidad
de los barrios periféricos de la ciudad y los nuevos

%k ok Ok

equipamientos urbanos, vienen también a aliviar las fuertes
tensiones creadas por el trafico dentro del casco historico.

Me gustaria significar el alto grado de colaboracion entre
instituciones que se ha alcanzado en Santiago, que ha
hecho posible, en muy corto espacio de tiempo, desarro-
llar todos los estudios previos, proyectos de trazado,
construccion y ejecucion de las obras.

Quisiera agradecer al gran equipo humano que ha trabaja-
doen el periférico, en el que se hanintegradola Demarcacion
de Carreteras de Galicia del MOPTMA, el Ayuntamiento
de Santiago de Compostelay las empresas constructorasy
consultoras adjudicatarias de los distintos tramos, por el
generoso esfuerzo y la gran ilusion depositada al servicio
de la obra.
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La revista MATERIALES DE CONSTRUCCION, con periodicidad trimestral y dedicada
con exclusividad a la investigacion cientifica y técnica de la construccion y sus materia-
les, esta editada por el INSTITUTO EDUARDO TORROJA, Centro dependiente del
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas. Constituye, desde hace cuarenta y
cinco anos, un eficaz vehiculo de transmisién de nuevos conocimientos cientificos y téc-
nicos en el campo de los materiales de construccién y de otros temas relacionados con
los mismos.

Prestigiosos cientificos y técnicos de todo el mundo colaboran en su publicacion; no obstante,
MATERIALES ha pretendido tener siempre una especial incidencia en el mundo investigador
y técnico en el ambito internacional y, muy especialmente, en los paises de habla hispana.

Conviene resaltar, una vez mas, la importancia que tiene el desarrollo de los materiales
de construccion considerados tradicionales: el cemento y el hormigon, no sélo desde el
punto de vista técnico sino por la importancia social y econémica que conlleva ese
desarrollo. Como muestra, se pueden recordar unas recientes declaraciones del doctor
Schartz, del Instituto Nacional de Normalizacion de Estados Unidos, en las que decia:
“La investigacion del hormigdn supone un enorme potencial de mejora en ese campo.
Lo que se haya de invertir en los proximos veinticinco afios, puede depender de una
pequena inversion en el quinquenio inmediato.”

La indudable interrelaciéon de disciplinas y ambitos ha aconsejado ampliar la linea edito-
rial de MATERIALES a otros campos del conocimiento que no estaban suficientemente
recogidos. Por lo cual nuestra Revista incluye con mayor frecuencia articulos de investi-
gacion —e incluso de divulgacion—, temas cuya importancia esta siendo objeto de una
atencion prioritaria tanto por las autoridades cientificas de nuestro pais, como por los
propios responsables de la politica investigadora europea. Un ejemplo destacado son
los estudios sobre Restauracion y Conservacion del Patrimonio Historico y, en general,
del Patrimonio Arquitectonico y de la incidencia del medio ambiente en el comporta-
miento de los materiales, tanto tradicionales como no tradicionales. Algunos de estos
articulos se publican en version espafiola e inglesa.
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