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Sinopsis 
La autopista Ronda-
Oeste de l\/lurcia evita 
el paso del tráfico de 
la carretera CN-301, 
de Madrid a Cartage­
na, por el centro de 
la ciudad, con lo que 
facilita la ordenación 
de la circulación ro­
dada. 

Dicha autopista consta 
de dos enlaces, cua­
tro nudos, tres viaduc­
tos, dos pasos eleva­
dos y una gran obra 
de fábrica. 

Las estructuras están 
realizadas a base de 
vigas pos tensadas , 
sustituidas en algunos 
tramos por losas pre-
tensadas o también 
postensadas y estribos 
realizados con cimbra. 

La cimentación se ha 
hecho sobre pilotes in 
situ. 

Ronda-Oeste 
de M u r c i a => España 
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situación 

La autopista Ronda-
Oeste de Murcia, pri­
mera construida en 
esta bonita capital, 
es una variante de la 
CN-301, de Madrid a 
Cartagena, que evita 
el paso del tráfico de 
esta carretera por el 
centro de la ciudad, 
facilitando el desarro­
llo y ordenación de la 
circulación rodada. 

Esta obra, que se en­
lazará en el futuro 
con la Autopista del 
Mediterráneo y con 
la Ronda-Sur ya pro­
yectada, ha supuesto 
la más importante in­
versión en infraes­
tructura viaria realiza­
da en la capital mur­
ciana. 

La construcción de la 
Autopista ha exigido 
la realización de dos 
enlaces, cuatro nu­
dos, tres viaductos, 
dos pasos elevados y 
una gran obra de fá­
brica, totalizando una 
longitud de más de 
6 km, incluidos los 
ramales. 

Tiene un ancho de ex­
planación de 32 m 
para las calzadas de 
tres carriles y de 25 
metros para las de 
dos carriles. La pen­
diente máxima es del 
2,5 %. 

Descripción general 

La vía principal de la Autopista Ronda-Oeste tiene una longitud de 2,9 km y 3,6 km los ra­
males de enlace. 
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Comienza en la Avda. Ministro J. Solís (Nudo de Madrid), bordea el casco de la ciudad y 
termina en la confluencia de la CN-301 con la carretera de la Alborea (Nudo de Cartagena). 

El enlace con la CN-340 se realiza mediante un semitrébol del que sólo se ha concluido un 
50 %, puesto que el resto está pendiente de poder derribar el Matadero Municipal. 

Se ha construido el ramal M para que el tráfico procedente de Cartagena pueda entrar en la 
ciudad por el plano de San Francisco o por la calle Juan de la Cierva. 

Pasa por encima del tradicional paseo del Malecón, sobre el que se han sustituido las vigas 
pretensadas de 24,13 m de longitud y 1,35 m de canto por una losa postensada de 0,85 m de 
canto, con objeto de permitir el cómodo paseo por la zona sin tener que forzar excesivamente 
la pendiente del Ramal direccional que desemboca en Juan de la Cierva. 

Durante los 2,9 km de autopista, la Ronda-Oeste salva mediante una estructura de 180 m de 
longitud el paseo del Malecón, con una de 105 m de longitud el río Segura y, por último, la 
estructura sobre la CN-340 y sobre el FF.CC. Madrid-Cartagena, de 405 m.l. 

Dos pasos superiores independizan de la Ronda a las carreteras de Las Torres y de La Ñora. 

ESTRUCTURAS 

Tramos aligerados sobre el Malecón 

Consta de 4.770 m^ de tableros, de los que 3.228 m^ son sobre vigas postensadas, 680 m^ de 
losa postensada y el resto tableros in situ de estribos realizados con cimbra. 

Para su cimentación se han empleado 880 m.l. de pilotes in situ de 1 m de diámetro, perfo­
rado a rotación con empleo de bentonita y con una profundidad media de 35 m. 
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Con estos tramos aligerados se salva el Malecón y el Ramal de incorporación de Murcia a 
Cartagena. 

Bajo dichas estructuras se han ajardinado 10.000 m i 

Enlace direccional del Malecón 

Consta de 1.207 m̂  de tablero, de los cuales 565 m^ son sobre vigas postensadas, 300 m^ de 
losa pretensada y el resto tableros de estribos cimbrados. 

Para su cimentación se han ampleado 880 m.l. de pilotes, de 1 m de diámetro, perforados a 
rotación con empleo de lodos tixotrópicos. 

Forma parte del ramal de penetración a la ciudad por el plano de San Francisco. 

Puente sobre el río Segura 

Consta de cinco vanos, tres de 25 m de longitud, a base de tablero sobre vigas postensadas, 
y dos de 15 m de longitud, formando los estribos cimbrados. 

Posee 3.150 m^ de tablero, 2.250 m̂  sobre vigas postensadas y el resto tableros de estribos 
cimbrados. 

Tramos aligerados sobre CN-340 y FF.CC. 

Cruza sobre la carretera CN-340 y sobre el FF.CC. Madrid-Cartagena; consta de 12.150 m^ de 
tablero, de los cuales 11.418 m̂  son sobre vigas postensadas, siendo el resto sobre estribos 
cimbrados. 

Se han empleado en la cimentación 5.700 m.l. de pilotes de 1 m de diámetro y 35 m.l. de pro­
fundidad media. 

Pasos superiores de Las Torres y La Ñora 

Son ambos de idénticas características, poniendo, respectivamente, las carreteras de Las To­
rres y La Ñora sobre la Autopista Ronda-Oeste; constan cada uno de 352 m^ de tablero y están 
cimentados sobre pilotes similares a los del resto de las estructuras. 

Las obras han sido promovidas por la correspondiente Jefatura de Carreteras y realizadas por 
Ferrovial. 

resume summary zusammenfassung 

Autoroute périphérique-ouest de 
Murcie - Espagne 

L'autoroute périphérique-ouest de IVIurcie 
evite le passage du traf ic de la route 
CN-301, de Madrid á Carthagéne par le 
centre de la vi l le, ce qui faci l i te la circu-
lation automobile. 

Cette autoroute comprend deux embranche-
ments, quatre noeuds, trois viaducs, deux 
passages surélevés et un grand ouvrage de 
maponnerie. 

Les structures sont constituées par des pou-
tres postcontraintes, remplacées dans quel-
ques espaces par des dalles précontraintes 
ou également postcontraintes et des cujees 
réalisées avec cintre. 

La fondation est sur pieux forés. 

Ronda-West expressway ¡n Murcia. 
Spain 

The Ronda-West expressway in Murcia de-
tours the traffic of route CN-301, from Ma­
drid to Cartagena, around the center of the 
city, thereby facií i tating the routing of ve­
hicular traff ic. 

This expressway consista of twe access 
roads, four cloverleaves, three viaducts, two 
elevated bypasses and a large amount of 
masonry work. 

The structures are built with post-stressed 
beams, replaced in some stretches by 
prestressed slabs or also post-stressed 
slabs, and abutments made wi th formwork. 

The foundations have been laid over piles 
in s i tu. 

Autobahn-Westring in Murcia. 
Spanien 

Der Autoban-Westring in Murcia vermei-
det die Durchfahrt des Verkehrs der Land-
strasse CN-301 von Madrid nach Cartagena 
durch das Stadtzentrum, wodurch die Ver-
kehrsregelung erleichtert wi rd. 

Diese Autobahn besteht aus zwei Ein-/Aus-
fahrten, vier Knotenpunkten, drei Brücken, 
zwei Überführungen und einem grossen Fa-
brikbau. 

Die Strukturen wurden aus nachgespannten 
Baiken hergestellt, die an einigen Stellen 
durch vorgespannte oder auch nachgespann-
te Platten und Lehrbogenpfeiler ersetzt 
wurden. 

Die Fundamentierung wurde in situ auf 
Pfáhlen vorgenommen. 
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