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El aumento de la corriente 
turística desde el Continente 
hacia la atractiva isla de 
Oland -panorámicas, fauna, 
excavaciones 
arqueológicas y multitud 
de molinos de viento-, que 
estaba abastecido por 
frecuentes viajes en barco, 
exigió la construcción 
de una arteria de circulación 
rápida cuyo tramo más 
importante es el puente 
que aquí se describe, sobre el 
estrecho de Kalmar. La vía 
parte de Tallhagen, salta 
a la isla de Jutnabben; de 
ésta, a la de Svino; de aquí, a 
la de Skallo Norte y, 
finalmente, a la de óland. 

El puente consta de 155 
tramos y es el más largo de 
Europa, con sus 6 km de 

longitud total, 
distribuyéndose en tres 
partes principales: 

El viaducto de acceso oeste, 
compuesto por 23 tramos 
de 34,57 m cada uno de luz, 
de los cuales 20 están 
sobre la isla de Svino y los 
tres restantes sobre el agua. 

El puente principal, que 
consta de 6 tramos 
intermedios de 130 m y 
2 extremos de 65 m. 

situación 

El viaducto de acceso este, 
distribuido en 124 luces 
de 35,12 m cada una. 

En general está concebido 
como un gran tramo continuo 
de hormigón armado, con 
los tableros de los tramos de 
acceso formados por vigas 
de sección constante, 
uniendo las diferentes pilas, 
a excepción del puente 
principal, constituido por 
siete dobles ménsulas 
de hormigón 
pretensado, con juntas, en la 
mitad de cada gran luz, 
a 65 m de las pilas 
adyacentes respectivas. 
En planta la obra presenta un 
desarrollo rectilíneo de 
4,800 km, con una parte 
curva, cerca de la isla de 
óland, cuya longitud es 
de 1 ,200 km y el radio de 
curvatura de 4 km. 

La altura de las pilas es 
sumamente variable, teniendo 
en cuenta las condicionantes 
imperativas de: pendientes 
razonables de tráfico 
superior de vehículos, paso 
inferior de bloques de hielo 
que las corrientes del Kalmar 
Sund arrastra 
periódicamente y la exigencia 
de la navegación inferior. 
La altura libre máxima 
se alcanza entre las pilas 28 
y 29, con 36 m sobre el 
nivel del agua en una 
anchura de 80 m. 
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