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pucnte del Generalisimo
sobre d rio Llobregat « Esparia

562-133

Sinopsis &l actual puente suslit.uya al que fue d ido por una
y estd destinado a canalizar un tréfico de gran crecimiento, dadas las caracteristicas y demo-

grafia de la zona.
Consta de dos vanos laterales de 62,50 m y uno central de 125 m, que es la maxima luz

actual en Espafia para puentes de hormigon pretensado. La superestructura se compone de dos
bl 1 fos 1 m entre si, i por el p dimi de avance por

voladizos .sn:eslvas. i

Todas las obras, incluso los accesos, se han llevado a cabo en menos de 8 meses, récord
absoluto para este tipo de puentes,
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introduccion

La avenida catastréfica de la noche del 5 de diciembre del pasado ano des-
truyo el antiguo puente de Molins de Rey sobre el rio Llobregat, arbitrandose
rapidamente una solucion de emergencia mediante el establecimiento de
un badén sobre tubos de acero. Al mismo tiempo, «Autopistas Concesiona-
ria Espanola, S. A.», abrio anticipadamente al trafico, en régimen de fran-
quicia, una calzada del tramo de peaje Molins-Martorell. Como segunda solu-
cion, también provisional, se construyo un puente con calzada para cuatro
carriles, realizado en un tiempo récord de cincuenta dias.

" La decisién respecto a la solucion definitiva, con desplome de los restos
del antiguo puente de Carlos lll y construccion en su mismo emplazamiento,
de una nueva estrucura, auténtico alarde de la moderna tecnologia, fue
adoptada por el Ministerio de Obras Publicas a propuesta de la Comision
Provincial de Servicios Técnicos de Barcelona, ampliada con representantes
de otros Organos de la provincia y del Estado, cuyo asesoramiento se con-
siderd oportuno.

Situado este puente en la conurbacion barcelonesa, canaliza un trafico en
gran crecimiento por imperativos del desarrollo demogréfico e industrial
de la zona. La intensidad media actual es del orden de 40.000 vehiculos/dia
que, segun los estudios de prognosis, se elevara a 56.000 en 1980; por ello
se han dispuesto dos calzadas de tres carriles cada una.

La longitud total del puente es de 250 m, integrada por dos vanos laterales
de 62,50 m y uno central de 125 m, con lo que se ha llegado a la maxima
luz actual en Espana para puentes de hormigén pretensado. La superestruc-
tura consta de dos tableros gemelos, independientes, separados 1 m, entre
si, y cuya anchura, de 14,40 m, incluye la calzada y los andenes elevados
para peatones.
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datos técnicos
cimentacion

Las pilas se cimentan mediante un encepado de hormigén armado, de 2,50 m de
espesor y 30 % 11 m en planta, apoyado sobre 34 pilotes de seccion rectangular,
de 180 x 1 m, gue penetran hasta una profundidad de wnos 21 m bajo el lecho
del rio.

Cada estribo wa cimentado scbre encepados de 1.50 m de espesor, apoyados sobre
20 pilotes del tipo citado, de 1,80 x 0,65 m, profundizados hasta wnos 24 m bajo
la superficie del terreno.

pilas

Las pilas son macizas, de hormigon armado y forma prismatica. Su altura desde la
cara superior del encepado es de 9.50 m.

estribos

Los estribos, gque son comunes a los dos tableros. son aligerados para reducir los
empujes del terraplén sobre los mismos.,

tablero

Cada tablero estd constituido por uma wiga continua de hormigdn pretensado, con

seccion en cajén unicelufar, de 7,60 m de ancho, prolongandose su losa superior
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secciones transversales
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con sendos voladizos de 3,65 vy 3.15 m de vueto. El canto del cajén varia parabdlica-
mente entre 6 m sobre pilas v 250 m en el centro del puente y sobre estribos.

La armadura principal de cada tablero comporta un pretensado longitudinal —com-
puesto por B4 tendones de 45 @ 7 que corren por la cebeza superior de los cajones
sobre las pilas—, establecido en condiciones de isostatismo de la estructura, y un
pretensado de continuidad del wano central formado por 34 tendones del mismo tipo.

Cada tablero, 2 su vez, reposa sobre las pilas por medio de cuatro aparatos de
apoyo de neoprenc-teflon de 3.000 toneladas de carga méxima, y por ofros tantos,
de 400 toneladas, sobre los estribos.
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detalle de la viga hueca y apoyo

© Consejo Superior de Investigaciones Cientificas

http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es

Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc)



proceso constructivo proceso de obra

¥3

. Los tableros se han construido por el procedimiento de avance

T —— e —_ por voladizos sucesivos, partiendo simultaneamente de las cua-

-~ T tro pilas. Las dovelas de los voladizos del vano central se han

- ) 3 Om.m__hmm.w:w.mmn.‘"mﬂ.wme“_mm_mm D..m _L__._m‘ ) 8 junio: Excavacién y hormigona _._nmn.._.w_uamn_n in situ con la ayuda de cuatro carros de avance,

15 abril: Replanteo del puente. fes _u.,.n_._m_.mﬂ da-pilas v -tk y alzado de pilas mientras que para las de los vanos laterales se han empleado
. ) cimbras méviles directamente apoyadas sobre el terreno.

do, encepado

cado
-u El desarrolle cronoldgice de las fases mas significativas de la
SCE| obra queda reflejado en los esquemas adjuntos.
15 julio Cimbrggo ¥ ejecucidn 10 2g0 de los carros
zonas ~in situ= 08 os tableros {e avance plazos de ejecucion

La totalidad de las obras, incluyendo los correspondientes acce-
sos se ha llevado a cabo en un plazo inferior 2 ocho meses, equi-
i T 1% i valente a unas doscientas jornadas de trabajo, lo que constituye
un récord absoluto para este tipo de puente. Tan reducido plazo
ha sido posible merced a2 los grandes medios auxiliares utiliza-
H i 5 dos que han permitido acelerar sensiblemente todas las opera-
2 {fHormigonado - pri- i § ciones. Por lo que respecta al tablero, se ha lograde un ritmo
mera fase estilfp de avance de cuatro dias por devola, pese al gran tamafio de
- las mismas, cuya longitud maxima, de 565 m, es muy superior

a las realizadas normalmente.
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20 agosto: Avds
sucesivos a ambd
pila
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t nowiembre: Final de wno
i ! voladizos de cada tablero
- o gonado contrapesos.

20 noviembre Hormigonado se- "_.r
gunda fase estribos J

s — _— . Proyecto desarrollado con la colaboracidn de la Empresa Con-
L o sultora José A. Torroja, Oficina Técnica, 5. A,

I Encofrada y hor-
migomado doyéda de cierre. Pr 1-
sado de los cables de continuidad

15 diciembre] "

FINAL DE LAS OBRAS.

La cimentacion de las pilas se ha realizado, en las margenes del rio, sobre islas artificiales, desde las que se ha llevado
a cabo la perforacidn de los pilotes con ayuda de fangos bentoniticos. La excavacidn y posterior hormigonado de los ence-
pados se ha ejecutado en el interior de recintos de tablestacas. que servirdn como proteccidn definitiva de los mismos
frente a socavaciones, mantenidos en seco mediante bombas sumergidas,
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fases de obra
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résumé
Pont «Generalisimos sur le Lichregat - (Espagee)

Il comprend deux travées Latérasles de 62,50 m et uee cemtrale
de 125 m. qui est la portée maximafe actusile en Espagne poor
ies ponts ex béton précontraint. La seperstroctsre S8 COMpose:
ge deun tabliess jomelés. séparis de 1 m estre eun, comstrit
O —

Tous les travaux, méme les scois, on! &4 exdcsbis en moiss

nunqa__.ooi%iggv!!ﬂa‘
de pormis.
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summary

wGeneralisimos Bridge over the river
Liobregat - Spain
The present beidge, substituting the ooe destroyed by »

easastrophic inundation, kas to canalize a contirucusly growing
traific, dee 1o the i and the o the

consists of bwin-decks, separated By 1 m, beilt with the
cangilever methed.

A3 its parts. including the accesses, hawe been Snished withis
might months, which i an zhsolate record for this type of
bridges,

zusammenfassung

Spanien

Diese Seicke wurde anstelle dSer durch eine Katasieophe
perstiroen aften Bricke erbaut, usd ist fr einen stark wach-
bedingt ist, bestimmi.

Sie Bestehi mus Twel seitiichen Offisngen von ©2.50 m end

Dés gesamte Bricke, ecinschliesslich der Zufakbrten wonde in
weniger als acht Monates erbact, usd stell somil dee sbsclute
Reloordreit fir den Bsw dieser Brickenart dar,
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