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s inops is 562 - 128 
En este artículo se describen las obras de fábrica realizadas en 
el nuevo trazado del ferrocarril de subida al Tauern, uno de los 
tramos de vía más difíciles que se han construido en el mundo. 

Se trata de varios puentes de arco de hormigón, con luces de 
120, 150 y 200 m, además de un puente colgante de 535 m de 
longitud. 

Con estas estructuras se cambia casi totalmente el antiguo tra-
zado en el que las obras de fábrica se encontraban muy de-
terioradas. 

PUENTE ENTRE 
PFAFFENBER6 Y ZWENBRG 

PUENTE NUEVO 

La subida al Tauern por el sur, terminada el 
año 1909, se considera uno de los tramos 
de ferrocarril más difíciles que se han rea-
lizado. Para vencer las dificultades del te-
rreno fue necesario realizar un gran número 
de obras de fábrica, tales como viaductos, 
puentes, túneles, galerías, muros de con-
tención y de relleno, etc. 

En el tramo de 6,5 km de longitud, situado 
entre las estaciones Obervellach y Penk, 
donde el trazado supera especiales dificul-
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tades, se encuentra el puente de Pfaffenberg-Zwenberg. Este puente salva un río, de unos 80 m de 
anchura, que corre por un cañón de paredes escarpadas y une el túnel de Pfaffenberg, al norte, de 
499 m de longitud, con el túnel de Zwenberg, de 390 m, al sur. 

Armadura de espera en el arranque del arco, y zona de apoyo de la cimbra. 
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Detalle de la cimbra. 

El puente se encontraba muy deteriorado y se tomó el acuerdo de construir uno nuevo. 
Entre las dos soluciones presentadas se eligió una que permitía rectificar el trazado, eli-
minando los dos túneles existentes y construyendo el nuevo puente en un lugar del valle 
fácilmente accesible. 
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El nuevo trazado presenta las 
siguientes ventajas: 

La construcción del puente ha 
podido efectuarse independien-
temente del tráfico; el tramo se 
ha acortado en 345 m aproxima-
damente y el radio menor del 
trazado es, ahora, de 4.050 m 
(antes 250 m). Se pueden men-
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cionar, como posteriores ventajas, el prescindir de 889 m de túnel, menores costes de man-
tenimiento del tramo, la correspondiente reducción del tiempo de recorrido, además de ser fá-
cilmente posible una ampliación a dos vías en este tramo. 

Debido a los hechos mencionados, a la rentabilidad del desvío en lugar de ejecutar obras en 
el antiguo trazado, y a la posibilidad de una mejora esencial de la circulación en este tramo, 
se eligió esta solución, que se ha puesto ya en marcha. 

El nuevo puente de Zwenberg, con un arco de 200 m de luz, es el mayor de los puentes para 
ferrocarril construidos con hormigón en Europa; es también el situado a mayor altura en Aus-
tria. La longitud total del puente es de 377 m y su altura sobre el fondo del valle de 120 m. 

El arco, de sección tricelular, está empotrado en sus apoyos y tiene anchura constante de 
10 m; el espesor en la clave es de 3,5 m, que aumenta hasta 7 m en los apoyos. El tablero 
es una viga en T de 2,2 m de canto. Como andamiaje para construir el arco se empleó una 
cimbra autopartante, sistema Crucian!. 

En el acceso sur del puente, la vía discurre por una zanja de unos 16 m de profundidad. 
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El trazado del acceso norte, de unos 230 m de longitud, atraviesa un terreno muy escarpado y 
está l imitado por grandes muros de contención. 

Además de la variante de Pfaffenberg-Zwenberg, se ha construido un segundo tramo, con un 
puente colgante de unos 535 m de longitud, entre los túneles de Gratschacher y Pfaffenberg. 

Una vez que se termine la variante citada, se procederá a la construcción del puente de Fal-
kenstein, que estará incluido en otra nueva variante de 1,1 km de longitud, que sustituirá a 
los túneles de Gratschacher, Faikenstein y Leurschacher. El nuevo puente de Faikenstein ten-
drá una longitud de 396 m y constará de dos arcos de hormigón armado, de 120 y 150 m de 
Luz. Se terminará antes de fines de 1973 y contribuirá a mejorar el acceso a la región y a la 
aceleración del desarrollo del tráfico. 

Hay que subrayar que el puente de Zwenberg, no solamente es uno de los más hermosos de 
Austr ia, sino que se adapta en forma armoniosa al paisaje. 

W. SCHMIDT 

r e s u m e 

Pont de Zwenberg à Karnten 

Dans cet article, l'auteur fait une description des ouvrages de maçonnerie réalisés pour le nouveau tronçon du chemin de fer montant le 
Tauern, l'un des tronçons de voie ferrée les plus difficiles construits dans le monde. 

Il s'agit de plusieurs ponts en arc en béton, de 120, 150 et 200 m de portée, en plus d'un pont suspendu de 535 m de longueur. 

L'exécution de ces structures permet de changer presque entièrement l'ancien tronçon dont les ouvrages de maçonnerie étaient très détériorés. 

summary 

Zweiïberg Bridge, at Kârnten 

The article refers to the civil engineering work connected with the new layout of the Tauern railway, one of the most difficult railway sections 
ever constructed in the world. 

It includes a number of concrete arch bridges, with 120 m, 150 m, and 200 m spans. Additionally there is a 535 m long suspension bridge. 

By means of these structures the old railway layout, which was in very poor condition, has been almost completely altered. 

zusammenfassung 

Zwenberg-Brücke in Karnten 

1»< dieSem iD r̂tikel werden die Arbeiten fur die neue Eisenbahnlinie iiber die Tauern, eine der schwierigsten Eisenbahnstrecken die jemals 
in dér Wëlt gebàut wurden, beschrieben. 

Es handelt sich um mehrere Briicken aus Betonbogen mit Weiten von 120; 150 und 200-m, sowie einer Hangebrücke von 535 m Lange. 

Ourch diese Bauten wird die alte Strecke, deren iVIauerarbeiten stark beschadigt waren, wesentlich verandert. 
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