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Constituye el Centro Noroeste un ambicioso proyecto que viene a cata.
lizar todas las actividades mas importantes de un gran sector de la
ciudad de Francfort.

Proyectado en cuatro planos para guir un fluido
desarrollo del trafico, crea una serie de calles interiores, sin trifico
rodado, en las que se desarrolla la actividad comercial y de esparci-
miento.

Debido a los muchos intereses piblicos y privados que se conjugaban
en el proyecto, y tras largos estudios y discusiones, hubo que llegar

a férmulas de apr que ! a todos en lo posible:
sistema Leasing, para edificios piblicos; contratos entre el municipio

y adj ios; alg en los edificios oficiales; etc.

Como el tos | tes en el proyecto pued i se: la es-
tacion del ferrocarril polit: pecial dotada de revesti-
miento antiacdstico; la planta de estacionamiento para mas de 2.000
vehiculos, con entradas y salid ial itando toda clase de

cruces; el sistema de planos de | con calles
interiores para entrega de mercancias, rampas especiales, zonas de
paso, etc.

emplazamiento
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Cuando se tomé el acuerdo de proyectar y edificar el sector noroeste de la ciudad. ya se habia decidido que el
nuevo barrrm habia de disponer de un centro propio, hacia el que tendrian que converger todos los nuevos %
viejos conjuntos residenciales, con todos sus habitantes, y en el que podrian realizar sus compras, pasearse, par-
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ticipar en reuniones, asistir a conciertos, adquirir o alquilar libros, disfrutar de los servicios de un restaurante
o de un café, bafarse y practicar diversos juegos, hallar ayuda en casos de necesidades sociales y, en resumen,
podrian «vivir los acontecimientos». Este lugar es el Centro Noroeste.

El dia 4 de octubre de 1968, fecha de su inauguracion, comenzé a latir el nuevo «corazén», y la nueva ciudad del
noroeste pasd a ser aquello para lo cual habia sido pensada y proyectada: un nuevo barrio con vida propia. Sus
constructores esperan que sea lo que hace un afio escribié un diario al referirse al Centro Noroeste: «Un pro-
yecto de construcciéon que siente las bases y nuevos conceptos para la construccion de ciudades residenciales
y de comunicacioness. A los constructores de! Centro Noroeste les fueron presentados por el magistrado y los
concejales de la ciudad de Francfort dos anteproyectos de fundamental importancia: el M350, de fecha 12 de
mayo de 1964, y el M 200, del 12 de junio de 1967. En estos anteproyectos, y en los numerosos acuerdos rela-
cionados con los mismos que se adoptaron, estan basados el proyecto y la planificacion. Ademds, contienen
los fundamentos que —siempre tras haber sido perfectamente estudiados y examinados— habian de ser tenidos
en cuenta al proyectar, elaborar y ejecutar el gran complejo. Los principales conceptos son:

1 Facilitar todos los servicios y prestaciones necesarios a los nuevos y antiguos vecinos del barrio noroeste
de la ciudad, en tanto éstos no puedan ser satisfechos en zonas de vecindad préximas o en cualquier
otro lugar con mejores garantias de eficacia. Creacion de medios de abastecimiento que resulten precisos
para atender debidamente al norte de la ciudad, a la totalidad de la misma, e incluso a toda la zona resi-
dencial, y que no hayan sido ain cumplimentadas, como: centro de compras, servicio de bomberos. pisci-
nas y escuelas superiores.

En consonancia, en el barrio norte de la ciudad y fuera del centro existen:

Instalaciones de incineracion de basuras, parque moévil municipal, hospital y academia prevista para tra-
bajadores sociales (asistentes sociales).

Unién o agrupamiento de las edificaciones destinadas a viviendas e industrias, por lo que se refiere a
los servicios y abastecimientos oficiales y particulares en espacio reducido, justificado por la necesidad
de colocar el trafico de abastecimiento bajo control del centro. Por consiguiente, existe un acuerdo del mu-
nicipio de ceder los terrenos, y encomendar la construccion, financiamiento y servicios, a excepcion de las
instalaciones piblicas, a una casa constructora.

Aprovechar la posibilidad de proyectar y ejecutar la red de abastecimiento y suministros en su totalidad,
sin tener en cuenta limitaciones de propiedad y basindose tnicamente en puntos de vista que contribuye-
ran a una racionalizacién técnica tendente a una reduccién de costes.

Aceptacion del proyecto premiado por parte del constructor y designacion de la oficina de arquitectos
encargada de la planificacién y la direccion de la obra. Replanteo, mejora y modificacién, en su caso, de
las previsiones realizadas en cuanto al aspecto de locales y funciones se refiere, basandose en un nuevo
estudio del mercado realizado por el adjudicatario.

Facultad de conceder a empresas de construccién de reconocida capacidad y solvencia importantes pedi-
dos, formulados por el adjudicatario y un arquitecto partiendo de un programa unificado, de forma que pue-
dan obtenerse ofertas ventajosas.

W .

“.%  Creacién de un centro de alcance metropolitano, capaz de obtener ofertas de materiales y mercancias de
gran calidad competitiva, y ofertas correspondientes para facilitar servicios publicos de caricter social y
cultural, asi como fa construccion de viviendas.

Ed Creacion de una corriente natural hacia el centro, mediante unificacion de la totalidad de la red de comu-
nicaciones con el mismo, y construccion de vias rapidas de comunicacion de y hacia el centro de la
ciudad.

Acuerdo sobre la estructuracion o configuracion arquitecténica seleccionada, partiendo de la idea de que el
centro ha de constituir para cada vecino del noroeste de la ciudad un punto de orientacién interior, y un
simbolo de su compenetracion con su lugar de residencia y de vida.

El Centro Noroeste, edificado por la «Gewerbebautrager GmbH, Hamburgo», en su calidad de contratista y cons-
tructora, y proyectado por la oficina de arquitectos Apel, Beckert y Becker, estd situado en una amplia red de
calles, de forma ovalada, del barrio noroeste, la ronda conocida por Erich-Ollenhauer-Ring, y alcanza una longi-
tud de unos 363 m con una anchura de aproximadamente 218. Al objeto de lograr un desarrolio fluido del trafico,
se proyectaron cuatro planos superpuestos. En el plano inferior discurre el servicio de tranvias y metropolitano
que une el barrio noroeste con la ciudad, terminando en la estacion del metropolitano. Constituye el punto final
de la primera linea de tranvias desde el centro de la ciudad hasta el barrio noroeste.

Por encima de este plano se encuentra la zona de aparcamiento con capacidad para 2.056 coches particulares,
con entradas y salidas en la ronda, asi como dos grandes surtidores de gasolina. La planta inmediata la constitu-
yen los soOtanos y almacenes para las tiendas y edificios publicos, y sirve para su abastecimiento. En esta
planta se encuentran otros 200 estacionamientos. Mediante accesos parciales hasta el plano destinado a la
circulacion de peatones, que se encuentra mds arriba, se crean «zanjas», con establecimientos y comercios ase-
quibles igualmente a los peatones. Las lineas de autobuses que se dirigen al barrio del noroeste tienen aqui
su terminal, con posibilidad de transbordo directo a la linea del metropolitano. El plano superior esta destinado
exclusivamente a los peatones. Por medio de cinco puentes queda unido este plano con la totalidad de la red
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de circulacién de peatones del barrio noroeste en cualquier direccion. En la plaza principal, situada en el centro,
el Nida-Forum, y por medio de un ancho puente orientado hacia éste, se hallan los edificios plblicos. De esta
plaza parten las tres calles —Illamadas Corsos— destinadas a tiendas, y en las que se encuentran los comertcios,
en parte unidos mediante galerias que conducen a dos plantas. Como punto final e importante de atraccién del
Corso central, que llega hasta el plano o planta de abastecimiento, se encuentra el mayor centro comercial o
mercantil, en el extremo sur del Centro.

En la zona mercantil se edificaron tres grandes almacenes, dos casas de confecciones y supermercados, asi
como 68 oficinas y servicios, con una superficie ttil de 38.000 m2. El centro médico ocupa 1.500 m?, con diez
consultorios de médicos y especialistas. La superficie destinada a oficinas es de 2,500 m2. En cinco torres se
encuentran alojadas 175 viviendas, de una a cuatro habitaciones, con una superficie Gtil de 10.000 m2, por encima

de las plantas destinadas a comercios. En total las tiendas del Centro tienen un frente de escaparates de 1.500
metros lineales.

Los vecinos disponen, en concepto de instalaciones publicas, de un centro de reuniones, con una sala grande
y otra pequefia, con capacidad para 900 y 300 visitantes, respectivamente; de diferentes clubs para solaz de los
vecinos y de centro cultural, asi como de todas las asistencias o servicios sociales —guarderias para nifios, Kin-
dergatem, asesoramiento de madres, club juvenil y punto de reunién de ancianos—, una oficina de correos, una
comisaria de policia con oficina de empadronamiento, una biblioteca pablica con 30.000 tomos, una piscina cu-
bierta y un puesto de bomberos. Los servicios ptblicos y la oficina de correos ocupan un total de 26.000 m2 de
superficie atil.

El estado de Hesse dispone en este Centro de dos escuelas técnicas superiores, es decir, la escuela superior
de comercio y la escuela superior para trabajadores sociales. La direccién de los edificios estatales estuvo en
manos de la Beratungsgesellschaft fiir Gewerbebau mbH, Hamburgo, sucursal de Frankfurt am Main.

Una idea aproximada del volumen e importancia del Centro, nos la facilitan los siguientes datos y cifras:

i Superficie solar ... ... ... ... ... ... .. ... .. .. ... aproximadamente 70.000 m?
i Superficies ltiles:

¥ COMErCIOS ... ... ccc v e woe cee ooe e eee e e ... ... aproximadamente 37.000 m?
l~ Oficinas ... ... ... ... ... ... ... .. ... .. .. .. .. .. aproximadamente 4.400 m?
~ Viviendas ... ... ... ... ... .. cei et eee wve oo oo ... ... aproximadamente 10.000 m?
i© Instalaciones oficiales o publicas ... ... ... ... ... ... aproximadamente 26.000 m?
1- Espacios destinados a aparcamientos ... ... ... ... ... aproximadamente 65.600 m?2
# Escuelas con internado ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... aproximadamente 17.000 m?
“ Tierras movidas ... ... ... ... .. .o oo wee wce oo oo ... .. aproximadamente 750.000 m?

[ Coste total presupuestado (exceptuando el ferrocarril
# metropolitano) ... ... ... .o 148 millones DM

" Volumen de inversiones de comerciantes ... ... ... ... 130 millones DM
Plazos de construccién:
1 Colocacién de la primera piedra ... ... ... ... ... ... ... 14 de julio de 1965
o Cubrimiento de aguas ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 7 de noviembre de 1967
< Inauguracién ... ... ... ... ... ... oo e oo oot oo .. ... & de octubre de 1968.
{h Previsi6n de costes:
' Al comienzo de la obra ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 120 millones de DM, aproximadamente
% Mas adelante ... ... ... ... ... ... ... ... se. cov oo ... ... 150 millones de DM, aproximadamente

Condicién previa para la solucién adoptada de tomar como base el proyecto galardonado con el primer premio,
de los arquitectos Apel, Beckert y Becker, y que habia de marcar la pauta para la ejecucién por la firma cons-
tructora, Gewerbebautrager GmbH, de Hamburgo, fue la propiedad comin de la totalidad de la zona noroeste
de la ciudad, que permiti6 ceder para la construcci6n del centro la superficie necesaria a titulo de propiedad al
constructor, con lo que el proyecto y el proceso de construccion podia realizarse y ejecutarse con arreglo a los
fundamentos expuestos.

El contrato objeto de este proyecto entre la ciudad y el contratista preveia desde un principio que la totalidad
de las obras seria financiada por éste. Con este fin, y por primera vez, se acordd, para un proyecto de tal en-
vergadura, que tan apasionadas discusiones entre los gremios de la ciudad, suscité, la puesta en practica de una
especie de sistema Leasing para edificios publicos: Todas las edificaciones piblicas fueron financiadas por el con-
tratista, y eJecutadas por €l mismo, siendo cedidas a perpetuidad a las distintas oficinas y servicios para su utili-
zacién mediante el pago de un alquiler.

Pudo hallarse una solucién, en vista de los intereses piblicos especificos, unicamente mediante el acuerdo de
que el adjudicatario habfa de centrar su interés como empresario exclusivamente en la ejecucién racional y eco-
némicamente mas favorable de todos los edificios particulares y publicos, limitandose por lo demas, sus intere-

© Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc) http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es



© Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc) http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es




zonas comparativas

K
e

el

Centro Social - Francfort

T

L

© Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc) http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es



ses economicos, a los ingresos procedentes del alquiler de oficinas y viviendas. Para la cesion de los edificios
oficiales, por el contrario, se acordé un alquiler estimado y ajustable, que fuese objeto de revisién o actua-
lizacién por parte de los negociados correspondientes. Lo importante es que, al igual que hubiera sucedido en
el caso de una propiedad municipal privada tras la liquidacion de las inversiones ajenas obtenidas por el cons-
tructor o adjudicatario, el costo de los alquileres de la ciudad y las cantidades correspondientes a intereses
quedarian reducidos en una cuarta parte. Hasta este punto el adjudicatario actiia, en cuanto se refiere a la parti-
cipacion en los edificios publicos, meramente como colaborador-ejecutor del municipio.

Para la construccién de la totalidad del complejo, con un volumen de unos 750.000 m3, se precisan, l6gicamente,
considerables inversiones que no fueron consideradas parte integrante del Centro, habida cuenta de que estaban
integradas en otros proyectos importantes —Ila construccion del ferrocarril metropolitano— y no formaban parte
de la financiacion por parte del adjudicatario, con un volumen de 15 millones de DM. El tinel y la estacién de
tranvias del municipio fueron proyectados y construidos, con arreglo a lo convenido entre el adjudicatario y los
arquitectos municipales, por la direccién de urbanismo municipal y bajo su exclusiva responsabilidad.

Se lleg6 a un acuerdo especial enire el municipio y el adjudicatario, por lo que respecta a la urbanizacién inte-
rior, dado que las calles, plazas, caminos, abastecimientos y suministros habian de ser construidos en superficies
destinadas a las comunicaciones de servicio publico en tres planos superpuestos. De este acuerdo se despren-
di6 que por cuenta del municipio corria un gasto inicial de apertura, incluidos los costes de traslado y acometidas
a las casas, por un valor de 6,5 millones de DM; en tanto que la participacion del adjudicatario se calculé te-
niendo en cuenta las normas aplicadas en el resto de la ciudad noroeste. El adjudicatario se vio comprometido,
en su calidad de propietario de los terrenos destinados al trafico, a adherirse al convenio piblico, y a tener
disponibles las supetficies o terrenos necesarios de modo absolutamente gratuito. Por otra parte, la construccién
de los puentes que unen el centro con el barrio noroeste suponia para el municipio una inversién de aproximada-
mente 2,8 millones de DM.

De conformidad con la solucién técnica de! problema de la creacién de un aparcamiento, mediante la disposicion
de una planta que se extendia por toda el area del centro, para un total de 2.256 plazas, para utilizacién o apro-
vechamiento por parte de los edificios oficiales, y para servicio de los propietarios de instalaciones comerciales,
tuvo que llegarse a un acuerdo entre el adjudicatario y el municipio que respondiera simultineamente a las ne-
cesidades de puestos de aparcamiento y accesos cémodos para sus beneficiarios o clientes, y también diera
satisfaccion a las necesidades de aparcamiento para los numerosos visitantes de las instalaciones oficiales en
cuantia suficiente. Por esta razén no se ajustd la prevision de aparcamientos a las necesidades minimas segtn
los estatutos locales en vigor, sino que se calcularon de modo m&s amplio. No podia haber duda alguna de
que la financiacion del préstamo obtenido por la constructora Gewerbebautrdager GmbH, abarcara igualmente
el plano de aparcamiento. Considerando que, por otro lado, el establecimiento en el plano que se encuentra de-
bajo del Centro ha de explotarse con sujecién a las mismas normas establecidas para los garajes del interior de
la ciudad, se establecié que el municipio se haria cargo de la financiacion del estacionamiento, siendo atendido
como obligacion oficial y concediéndosele la facultad de establecer por quién habria de ser atendido. Desde un
principio se pensé en la Parkhaus-Betriebsgesellschaft, mbH, filial de la Frankfurter Aufbau A.G., que atiende
también a la explotacion de los aparcamientos interiores en la ciudad.

El total de los gastos proporcionales para los estacionamientos en los planos de aparcamiento ascendié a 21,7
millones de DM. De acuerdo con una regulacion adoptada para el barrio noroeste, con una aportacién del adju-
dicatario de 1.840 DM por cada puesto de estacionamiento, referida a 1.256 puestos, el adjudicatario habia de
aportar la cantidad de 2,3 millones de DM en concepto de suplemento financiero. El estado de Hesse ha finan-
ciado directamente los puestos de estacionamiento que le correspondian. 18,5 millones de DM habrian de ser
deducidos por la cesién de la planta de estacionamiento del municipio al hacerse cargo del traspaso de la in-
versién de capital. Con arreglo a los presupuestos se espera que, al cabo de unos 2 aios, los ingresos en con-
cepto de derechos de aparcamiento cubriran los rendimientos anuales y los costes de explotacion. La ciudad
tiene el derecho, reconocido contractualmente, al usufructo a perpetuidad de las instalaciones construidas. Se
encuentra también en este caso en una posicién parecida a la de la propiedad, ya que, por un lado, al aumentar
los ingresos, le corresponden los beneficios extra y, por otro, una vez amortizado el capital procedente de em-
préstito al adjudicatario, quedan liberados. El mantenimiento y las innovaciones o ampliaciones que tengan lugar,
seran por cuenta del municipio.

La construccién y financiacién unificada por razones constructivas del Centro en todos los edificios e instalacio-
nes y su alquiler a los beneficiarios oficiales y particulares, debia y podia quebrantarse en un punto. Las dos
escuelas de ensefianza estatales, es decir, la escuela superior de comercio y la escuela de trabajadores sociales
de la parte sudeste del Centro, fueron financiadas en su totalidad por el Estado, con medios oficiales, y podian
segregarse, teniendo en cuenta que tnicamente el plano destinado a estacionamiento entra en la zona escolar, y
no existen otras obligaciones o compromisos arquitectonicos.

Tras amplias y largas discusiones entre el Estado, el municipio y el adjudicatario, la Gewerbebau GmbH concedié
al Estado un derecho de edificacion en la zona escolar; mientras éste garantizaba, con el fin de asegurar la con-
tinuidad en el funcionamiento de la parte del estacionamiento situado debajo de la zona escolar, los servicios
correspondientes. Del mismo modo, mediante contratacion de los servicios necesarios, fueron debidamente
garantizados los pasos de peatones y los trayectos o recodos destinados al trafico rodado, asi como las partes
del servicio tranviario que se encontraba en el centro para su utilizacion publica.
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El moderno sistema constructivo y de servicio del Centro dio lugar a procedimientos, cuyo desarrollo y puesta
en practica —cosa que comprenderan los conocedores de la administracion— acarreé notables dificultades. El ad-
judicatario y la oficina de arquitectos nombrados por el mismo, que estaba ligada mediante contrato al municipio,
tenian que formular pedidos a empresas constructoras, que normalmente hubiesen sido efectuados por gran
namero de diferentes oficinas de construccion municipales y por servicios municipales bajo su propia respon-
sabilidad. Los servicios de contratacion municipales comprobaban y confirmaban la totalidad de las propuestas de
adjudicacién formuladas por el adjudicatario y por los arquitectos. El sistema de adjudicaciéon utilizado en esta
ocasién ha dado muy buenos resuitados, y ha producido notables ahorros en los costes.

El caracter del centro, como gran complejo arquitectonico de moderna estructura dio lugar a que, al prepararse
y llevarse a cabo las diferentes medidas, las muy diversas exigencias impuestas por las numerosas oficinas de
construccion, en cuanto a funcionalidad, planificacion, financiacién y ejecucion, se refiere, hubieron de pasar por
el negociado de proyectos y construccion, bajo la direccion de la administracién de la Comisién de arquitectura
para su total coordinacién.

La totalidad de las instalaciones y los costes iniciales fueron concertados a lo largo de numerosas entrevistas pri-
vadas o colectivas, bajo la supervision de la oficina de construccién y de las oficinas de los constructores; y
de acuerdo con las mismas y de las oficinas de comprobacién se adoptaron las medidas mas adecuadas desde
el punto de vista de organizacion. Incluso se examinaron todos los gastos de personal y de explotacién, con
intervencion de todos los afectados, bajo la direccion del negociado administrativo, fijindose sus cuantias, resu-
miéndolas y sometiéndolas conjuntamente a la aprobaciéon de los gremios.

De todos los problemas planteados entre el municipio, los industriales afectados y los arquitectos, a lo largo
de continuas entrevistas dedicadas a una colaboracion intensiva, solamente mencionaremos unos pocos:

El aislamiento de los espacios a cielo abierto, destinados a los peatones y al trafico rodado, constituyé un
problema especialmente arduo, examinado desde los puntos de vista técnico y econémico.
La estructuracion de la totalidad del alumbrado fue objeto de duras discusiones.

La creacién de un sistema de orientacion adecuado en y entre los distintos planos requirié concienzudos
examenes, discusiones y aclaraciones.

Las denominaciones de las calles fueron objeto de no menos amplias discusiones entre los colaboradores
y los gremios o industriales municipales.

La forma de los letreros indicadores de los nombres de las calles y la disposicion de las sefiales de tra-
fico hubieron de solucionarse con arreglo al conjunto arquitecténico.

ERE I o BT

. El servicio contra incendios y las medidas contra incendios en general tuvieron que adaptarse, a lo largo
¥ de prolijas y dilatadas conversaciones y bajo el control y asesoramiento de las autoridades competentes,
g a los especiales requisitos y exigencias de todo el conjunto arquitecténico.

La cuantia de los alquileres y de las condiciones de renta hubieron de discutirse, aclararse y fijarlas en

E principio, en momentos en que se desconocian aun con precision los costes y gastos en que se habian de
® incurrir.

Con el fin de tratar todos los problemas y cuestiones que afectaban al municipio y a los constructores y demds
interesados hubo de crearse una junta consultiva, a la que pertenecian tres representantes de las dos partes afec-
tadas, y cuya presidencia la ocupa el negociado administrativo y de proyectos; dificiles problemas en la seleccion
de los interesados en arrendamientos y de las condiciones de financiacion fueron aclarados en entrevistas pd-
blicas.

Ferrocarril metropo]i'ano EEE T 2 T TR R A A R N A O L S T R S S N A S S TR T

La estacién de ferrocarril metropolitano, aproximadamente a 7,50 m bajo el nivel del suelo, que es final de
trayecto provisional de la primera linea metropolitana de Francfort, con futura prolongacién hacia el sur y en la
zona del centro noroccidental, tiene ya terminado el tramo del tinel. La estacién va ajustada en la superestruc-
tura de 11 plantas con, solamente, una planta superior.

El entrelazamiento constructivo con el Centro requeria una especial proteccion antiacUstica: Tuberia aislada en
todas direcciones contra la humedad, revestimiento de corcho de 5 cm de espesor, encima canalén flotante
de hormig6n armado de 80 cm de espesor y lecho de balasto con via férrea. El revestimiento de corcho hace, al
propio tiempo, las veces de separador potencial entre ferrocarril-«tierra» y agua-«tierras,

Paredes de la estacion: revestimiento de chapa de acero esmaltada en blanco; en el dorso proteccion contra
el estruendo y resonancia. Techos: laminas metalicas. Suelos: piedra natural. Asientos: butacas color naranja.

En el resto de la zona, debajo de la planta de estacicncmiento, van todas las instalaciones complementarias: irri-
gacion y desagie (volumen correspondiente al de una ciudad de 10.000 a 12.000 habitantes. Corriente de alta

© Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc) http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es



gooote it LJ

VIVEEWDAS D |
(]

planta general

http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es

© Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc)



tension y de intensidad baja (acometida eléctrica: 9.870 kVA). Calor a distancia (aproximadamente 27 milicalo-
rias/hora). Estacion suministradora de calor a distancia en la parte occidental de la linea de calles. Ademas,
sistema de tuberia con un didmetro de 1,80 m (utilizada en parte también para conduccién de las lineas eléctri-
cas) para ventilacién de la planta de aparcamiento.

Planta de estacionamiento. Caracteristicas .- .- -

P St N tet e A

Piso al mismo nivel que la parte occidental de la linea de calles (hacia oriente, la calle asciende hasta un des-
nivel de 2,50 m). Superficie cubierta, abierta en todas direcciones, de aproximadamente 64.000 m? para 2.050 ve-
hiculos particulares, sin apartados contra incendios.

Fachada exterior: chapas verticales de hormig6n, aberturas adicionales en el techo, con lo que se logra una am-
plia ventilacién natural. En el interior, ventilacién mecénica. En total, aproximadamente 360.000 m3 de aire aspi-
rado mediante cinco acondicionadores de aire que trabajan independientes. La evacuacién del aire se realiza por
la parte alta de los rascacielos del centro.

Trafico rodado: tres entradas llevan hasta el eje medio del trafico, entre los ejes 15-18. Direccién dnica, evitan-
dose toda clase de cruces mediante pasos elevados e inferiores; funcionamiento plenamente automético. Dos
salidas. Variables para trafico diurno y trafico nocturno. Altura Gtil: 2,20 m. Acceso directo al ferrocarril metro-
politano y posibilidades de estacionamiento.

Tados los conductos atraviesan la planta destinada a estacionamiento. Conductos verticales (nicamente en los
ejes B. Defensa contra accion del frio: accesibilidad. Instalacion de Sprinkler en los almacenes. Sétano de la
piscina cubierta. Todas las escaleras mecanicas y los ascensores se dispusieron de tal modo que no queden den-
tro de los callejones destinados al tréafico. Exterior de los lugares de estacionamiento: dos surtidores de gaso-
lina con estacién de servicio en las salidas de los estacionamientos de coches, con accesos propios desde la
calle y paso para peatones hacia el centro noroccidental; en la parte nordeste, jardin para la infancia.

Plano inferior de peatones y abastecimiento. Caracteristicas - rowosersar s
Aproximadamente 3 m por encima del nivel de la calle, en la parte occidental; y en la parte oriental, casi a
nivel de la calle. Accesos y salidas en el eje transversal (entre HB y LA) en el este y oeste, con estacién
para lineas de autobuses y parada de taxis. Altura dtil: 3,80 m; 21 t de peso autorizadas. Tipo de puente: 30.

Partiendo de este eje transversal existen dos calles interiores para entrega de mercancias: en la parte sur (prin-
cipalmente en el sector comercial con mayor movimiento): circulacién de direccién Unica con carril de circu-
lacién y de aparcamiento; en la zona norte (zona cultural con menor movimiento): cambio de sentido y doble
circulacién. Ademas, entradas y salidas para vehiculos de correos, policia y servicio de bomberos en la parte
este del anillo de calles; puente adicional para coches del servicio de limpieza en el sector noroccidental.

Calles de acceso: altura atil: 3,50 m; peso admitido: 14 t, en las zonas de tinel de ventilacion y aspiracion.
Rampas de abastecimiento. 243 plazas de aparcamiento para arrendatarios estables. Cdmara para basuras, con re-

cipientes para basuras con capacidad para 4,4 m3, transportables sobre carriles. Almacenes, locales para tiendas,
etcétera.

Zonas de pasos de peatones de nivel rebajado con accesos principales a este plano, y a los locales que en el
mismo se encuentran.

Foso o zanja |: entrada a la estacién de autobuses, sala de comunicacién o transbordo de autobiis a metropoli-
tano, jardin de la infancia, tiendas, en parte unidades independientes, en parte sétanos de tiendas o almacenes
que ocupan varias plantas. Todos los pasos a lo largo de los escaparates son pasajes cubiertos.

Foso o zanja Il: zona destinada a la juventud, talleres, almacenes, guarderias para nifios, patios de juego y recreo,
anfiteatro de 12,50 m de ancho, etc.

Zona para escuelas: escuelas superiores estatales, con patio de recreo.
Patio de entrenamiento para el servicio de bomberos, con lugares para aparcamiento. Torre de entrenamiento.
Zona de viviendas y de la piscina cubierta con bancos, juego de ajedrez, etc.

Los accesos desde la planta de estacionamientos llevan, en su mayor parte, directamente a los espacios reba-
jados y luego a la planta principal para servicio de peatones; en parte atraviesan esta planta.
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Planos o plantas principales para uso de peatones. Caracteristicas

Aproximadamente 7 m por encima del nivel de la calle corresponden simultineamente a la altura de cinco puentes
para peatones que cruzan las calles. Por consiguiente, todos los peatones procedentes de las calles adyacentes
pasan primero por esta planta del Centro; los usuarios del ferrocarril metropolitano, de los taxis y de coches
particulares tienen acceso por escaleras, escaleras mecénicas o ascensores. «Manantial» para la parte comercial.
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nivel metropolitano

1. Tunel —2. Andén.—3. Paso ba-
jo el aparcamiento.—4. Ventila-
cion [(aparcamiento). — 5. Esta-
cion central de ventilacidn—6.
Estacion de calefaccién y agua
caliente a larga distancia—7.
Limite (aparcamiento).

1. Vias del metro.—2. Pasos.—
3. Escalera de emergencia.—4.
Nivel inferior (estanque-pisci-
na) .—5. Vehiculos de bomberos.
6. Central de |nstalaciones—
7. Foso (érboles).—8. Estacion
de llenado.—9. Juegos (nifos).
10. Entrada norte (coches).—
11. Entrada centro [coches).—
12. Salida centro (coches).—
13. Entrada sur ([coches).—14.
Salida este (coches).

nivel aparcamiento
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Parte comercial en la zona media y del sur entre planos del eje central (Corso Nida); al este, paralelamente,
calle dedicada a comercios y establecimientos de dos plantas (Corso Titus), con pasajes transversales cubiertos
y descubiertos.

Plaza mayor (Foro Nida) en el punto cardinal entre la zona comercial y la zona cultural: viviendas, bibliotecas,
piscina, club de ancianos, etc. Plazas mdas pequenas delante de los almacenes, delante de la estacion del me-
tropolitano, delante de la biblioteca, etc.

Zonas publicas para uso de los peatones, en total aproximadamente 21.000 m?, en parte transitable para vehicu-
los del servicio de bomberos y de emergencia. Zona de servicio de incendios, en el este, desde el patio de
adiestramiento en el plano de abastecimiento y adicionalmente desde fuera, en el oeste, pasando por el gran
puente destinado a peatones.

Todos los pasajes a lo largo de los escaparates de los comercios estan protegidos por voladizos de 2,50 m de
ancho.

Comunicacién con los espacios libres del plano inferior para uso de peatones, con amplias escalinatas (zanja |
y zanja Il) y rampa (zona de centro de reunién y piscina).

Primera planta. Partes

En la zona comercial (zanja 1), aproximadamente 600 m? destinados a pasos publicos para uso de los peatones:
comunicaciones abiertas, en parte cubiertas, de los almacenes, y de las grandes tiendas que se encuentran aloja-
das en la 1.7 planta; ademas, accesos a las oficinas y consultorios médicos. Terraza con asientos entre la plaza
mayor y la zanja |.
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nivel de peatones
bajo y de servicio

. Escalera (metro).

2. Entrada vy salida
(camiones, co-
ches y autobu-
ses).

3. Entrada y salida
(coches policia
y furgones de
correons).

4. Entrada y salida
(coches de bom-
beros).

. Estacidn de au-
tobuses.

. Vias de servicio
interior.

. Piscina interior,

. Centro civico.

. Casa-cuna.

. Centro social I1.

. Centro de juven-
tud.

12. Internado-cafete-

ria.

13. Escuela Superior
de Comercio.
14, Escuela Superior
de Trabajos So-

clales.

15. Gimnasio.

16. Patio y torre [en-
trenamiento bom-
beros).

17. Bomberos,

18. Policia.

19. Correos.

20. Tiendas al por-
menor.

21. Almacén.

22, Jardin de infan-
cia.

23, Juegos (ninos).

24. Fosos (arboles).

“~ oW~ o wo

-

principal

. Escalera [metro).

2. Escalera  (auto-
bus).

3. Rampa (patio de
entrepamiento de
bomberos) .

. Pasarela.

. Escalera de emer-
gencia (aparca-
miento) ,

6. Centro civico.
7. Parte superior de

la piscina inte-
rior.

8. Entrada (piscina

interfar) .
9. Centro; social | -
Biblioteca.

10. Centro sacial |l -

Club de juven-

tu

e

d. |18
11. Centro- social Il
12. Internado. - :
13. Escuela Superior )
de Comercio. | 3
14, Escuela Superior
de Trabajos So- | xd
ciales. | A
15. Torre de entrena- \ iy
miento  (bombe- \ 3
ros). \ 2inag,
16. Bomberos. u
17. Policia. _
18. Correos. \ -
19. Supermercado. { : ' /
20, Tiendas al por- o ; B 1 .
menor. \_ L nE. ¥
21, Almacén. N
22, Almacén (servi- =
cio rédpido). ———
23. Escalera. o
24. Escalera.
25. Rampa (bombe- : i f
ros desde el bu- y
levar) .
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En la Casa de reunién de los vecinos: sala grande con 900 plazas sentadas, sala para usos diversos, pequeno
escenario, servicios de bar y restaurante, gran vestibulo, servicios mixtos. En la zona social: salas destinadas a

la juventud, biblioteca y administracién.

BUIGEMAUR

Foto: WERNER BERGER
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En la zona occidental dedicada a comercios y
casa del administrador, en la zona escolar, se
encuentran accesos por medio de escaleras de
emergencia que llegan hasta esta planta. Vivien-
das para el servicio en la zona escolar y en la
zona municipal.

Plantas altas @momsmmmms

Internado: partiendo del plano principal destina-
do a los peatones, se alzan 13 pisos o plantas,
con 120 habitaciones individuales, 48 habitacio-
nes dobles y salas comunes, vivienda del ad-
ministrador.

Cuatro rascacielos con viviendas, B, C, D, E.
con hasta siete plantas para viviendas a partir
de la 2. planta. Escalera de emergencia par-
tiendo de la planta de abastecimiento. Entrada
a los edificios en el plano destinado a peatones,
salidas de emergencia o evasion adicionales por
los tejados de la primera planta hasta las cajas
de las escaleras que llevan hasta el tejado.
Cajas de escaleras de las viviendas atraviesan
en parte la primera planta alta, sirviendo en
parte como acceso a las oficinas y despachos.
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plantas

primera

. Centro civico,

. Centro social | -
Biblioteca.

. Centro social | -
Entrada libre.

. Centro social | -
Servicio de pi-
508,

. Centro social |l -
Cuidado de ni-
fos

- W o

o

6. Centro. social |1 -

Administracidn,

7. Tiendas al por-

menor.

8. Almacén.

9. Almacén (servi-
cio rdpido).

10. Oficinas.

11. Centro médico.

12. Administracion
de Policia.

13. Internado.

14. Pisos de servi-
cio de las Escue-
las Superiores.

15. Escuela Superior
de Comercio.

16. Escuela Superior
de Trabajos So-
ciales.

17. Escalera publica.

18. Paso cubierto.

19. Gran terraza
abierta.

20. Pasarelas.

. Residencia (blo-
ques B-D).
. Residencia (blo-
que A) ¢
. Internado. L
. Escalera de emer- ;
gencia sobre cu- 4
bierta de la pri-
mera planta.
5. Escalera piblica a
cubierta de pri-
mera planta,

-

s N
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Viviendas de una, dos, tres y cuatro habitaciones. Con arreglo a las normas y directrices aplicables a la cons-
truccion de viviendas sociales tienen: ascensor, bajada de basuras y sétanos en la entreplanta, pasando por la
primera planta alta.

Siete metros por encima de la planta superior, aspiracion del aire del plano de estacionamiento de vehiculos.

secciones
——————
transversal

1. Metro.—2. Aparcamiento.—3. Nivel inferior
(peatones). — 4. Nivel principal (peatones). —
5. Primera planta.—6. Conducto de wventilacion
(aparcamiento) .—7. Foso (drboles).—8. Escale-
ra de emergecia.—9. Paseo.—10. Via de servi-
cio.—11. Almacén.—12. Tiendas al pormenor.—
13. Oficinas.—14. Viviendas.—15. Pasarela.—16.
Extraccion de aire (aparcamiento).—17. Metro.

longitudinal

411

detalle seccion transversal

s g

%

detalle seccion longitudinal
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résume

Complexe d’expansion au Nord-
Ouest de Francfort - République
Fédérale d'Allemagne

Architectes: Apel, Beckert et Becker

Le Centre nord-ouest constitue un projet
ambitieux qui vient catalyser les activités
les plus importantes d'un grand secteur de
la ville de Francfort.

Concu en quatre plans superposés afin de
faciliter une fluidité de trafic, il crée une
série de rues intérieures sans trafic auto-
mobile, dans lesquelles se déroule |'activite
commerciale et sociale.

A cause du grand nombre d'intéréts publics
et privés qui se con;ugmem éans le pm]et
et aprés de | et

il a fallu adopter des formules d'aménage-
ment capables de donner satisfaction, dans
la mesure du possnble a toutes les person-
nes intér L pour les
édifices publics; contrats entre la municipa-
lité et les adjudicataires, loyer ajustable
dans les édifices officiels, etc.

Comme éléments intéressants de ce projet,
on remarque: la station du métropolitain
spécialement dotée de revétement antiacous-
tique, le parking pour plus de 2.000 véhicu-
les, avec des accés et sorties spéciaux

évitant tout croi le systé de plans
pour piétons, Ias rues intérieures pour la
livraison de mar les rampes spé

ciales, les zones de passage, etc.

i ‘\---

e
f

summary

Development complex in North
West Frankfurt - West Germany

Architects: Apel, Beckert and Becker

The North West Centre constitutes an am-
bitious scheme which is stimulating ch

Vivienda A: Galeria con nueve
plantas de viviendas por encima
de la primera planta, sétanos en
la planta de abastecimientos;
viviendas de 1 a 4 habitaciones.
En total, en las casas vivienda
A hasta E, 175 viviendas unita-
rias. Perspectiva sobre el mon-
te Taunus y sobre la ciudad de
Francfort.

zusammenfassung

Die Nord-West Stadt in Frankfurt.
B.R.D.

Architekten: Apel, Beckert und Becker

Die Nord-West Stadt ist ein ehrgeiziges
Projekt, in dem die wichtigsten Aktivititen
eines grossen Gebietes der Stadt Frankfurt

in all the most important activities of a
large sector of the city of Frankfurt.

it has been designed on four superimposed
levels. To obtain a free flow of traffic,
there has been created a series of internal
thoroughfares  without vehicular traffic,
where commercial activity can be carried
on along with a full use of space.

Because of the great number of interests

gef sind

Sie wurde auf vier (bereinandergelegten
Ebenen entwickelt und um einen reibungslo-
sen Verkehrsablauf zu erreichen, wurde ein
Netz von inneren, verkehrsfreie Strassen,
gehlldet in.dfmn Lsic!n 'das Geschift- und
Ver pieit.

Da sich eme grosse Anzahl privater und
offentlicher Inter haften an
diesem Projekt beteiligten, musste man,
nach léngeren Studien und Besprechungen,

both public and private to be idered,
and after much study and discussion, utili-
zation formulas were reached which would
please e\reryone as far as possible: the

q for blic buildings, con-

lracls and
flexible rents for nfﬁcial buﬂdings. etc.

In this scheme several interesting features
stand out: the underground station equipped
with a special anti-acoustic lining; the car-
park with a capacity for over 2,000 vehicles,
with entrances and exits specially designed
to avoid hold-ups; the system of pedestrian
levels, and supply levels with internal
streets for the delivery of merchandise,

pecial ramps, passing zones, etc.
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Formen der Ausnutzung erreichen,
die méglichst alle befriedigten: das Leasing-
system, fiir die o&ffentlichen Gebédude: Ein-
zelvertrige zwischen den Kéufer und der
Stadtverwaltung; Mieten fiir die offiziellen
Gebéuden.

Als bemerkenswerte Merkmale des Projektes
kann man die Folgenden hervorheben: die
Untergrundbahnstation, welche mit einer be-
sonderen lérmedimpfenden Verkleidung aus-
gestattet ist; eine Parketage fiir mehr als
2.000 Kraftwagen, mit gesonderten Ein- und
Ausfahrten um jede mdgliche Kreuzung zu
mrmelden, dre Fussgénger- und ‘.'ersarqungs-

die Waren abmliehm. mit hesonderen Aui-
fahrten und Durchgangswege; usw..
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