
mente ininterrumpido en planta, de una gran diafanidad; las escaleras, a base de zancas metálicas «vis-
tas» y de escalones prefabricados; y los forjados, a base de elementos prefabricados de hormigón armado. 

En los revestimientos de los alzados exteriores se utilizaron franjas de piedra artificial —que ocultan al 
 las zonas no utilizables que quedan encima del cielorraso— continuas a lo largo de todo el 

edificio. 

La iluminación natural proviene de largos ventanales corridos, de aluminio, con cristales simples en todo 
el edificio, excepto en las zonas de oficinas, salas de espera y servicios, que tienen doble acristalamiento. 

Señalaremos, en la zona de «salida», el cielorraso que constituye un elemento de uniformidad dominan-
 eras se componen de un simple marco metálico, paneles 

de vidrio y gran pasamanos de madera de teca. 

Para facilitar la flexibilidad de funcionamiento se construyeron pocas paredes definitivas, y se agrupa-
ron en cajas verticales —aisladas— los ascensores, servicios, conductos, etc. 

Todo el edificio dispone de aire acondicionado. Los viajeros son guiados, en su recorrido, por medio de 
lectrónicos señalizadores y sonidos direccionales, cuyo origen es el punto de arranque 

de la ruta a seguir. 

Las vías de acceso y de comunicaciones fueron cuidadosamente planificadas. Así las carreteras se orga-
nizan en dos niveles, de modo que las salidas y llegadas de vehículos queden totalmente separadas. 

Existe un aparcamiento de varias plantas con capacidad para 800 vehículos en el extremo de las dos 
  

nuevo edificio de aduanas 
M A N N I N G y CLAMP, arquitectos 

s i n o f i s i s Diseñado seg:ún un módulo cuadrado de 1,524 m de lado, mide 60,96 m de longitud por 36,58 m 
de anchura. La planta baja alberga: el vestíbulo principal de entrada al público, el «almacén de 
la reina», el archivo central de documentos y oficinas anejas, cuartos de la calefacción, etc. 

La dependencia principal de la primera planta es la «Long Room», que está rodeada por las 
oficinas del recaudador y del personal administrativo, aseos, cocinas, etc., una cantina —autoser-
vicio para 50 personas— y un salón. 

Por estar situado a poca distancia de la pista principal de despegue y para reducir el ruido de 
los reactores, se ha dotado de ventilación mecánica con doble acristalamiento en los cerramientos. 

El nuevo bloque tiene capacidad para 270 empleados y es el centro administrativo de las distintas de-
pendencias aduaneras y de impuestos de consumos del aeropuerto (en él se realiza la entrada y recep-
ción de mercancías; contabilidad; pago de derechos; etc.). Diseñado según una retícula modular de 1,524 m 
de lado, mide 60,96 m de longitud por 36,58 m de anchura. 

La dependencia principal de la primera planta es la antigua oficina conocida tradicionalmente como la «Long 
Room»; aquí son presentados los artículos, comprobados, aprobados y pagados los aranceles; los impor-
tadores o sus agentes pueden charlar en la zona pública situada en uno de sus extremos. Dicha «Long 
Room» se halla rodeada por: las oficinas del recaudador y del personal administrativo; aseos; cocinas, 
cantina de autoservicio para 50 personas y un salón —situados ambos en la esquina suroeste—. 

Informes de la Construcción Vol. 23, nº 224 
Octubre de 1970 
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La mayor parte de la planta baja 
está ocupada por el archivo central 
de documentos y oficinas anejas, 
donde se reciben, clasifican y alma-
cenan —durante un tiempo de cin-
co años— los documentos, en clasi-
ficadores móviles. Cada año se aco-
pian unos 500.000 documentos. 

En el lado norte de la planta baja 
se distribuyen: el vestíbulo princi-
pal de entrada del público, una sub-
estación eléctrica, cuartos para la 
calefacción, etc.; y la sección de 
exportación. 

En el lado sur está el llamado «al-
macén de la reina»; en él se deposi-
tan las mercancías abandonadas o 
embargadas hasta que son subasta-
das, así como aquellas otras que 
esperan a que los pasajeros paguen 
los correspondientes aranceles para 
ser retiradas, o instrucciones para 
su reexportación. 

El edificio dispone de: entradas, se-
paradas para el público y para los 
empleados, accesos para las camio-
netas que se dirigen al «almacén de 
la reina» y al archivo central, gara-
jes para los automóviles oficiales, y 
un aparcamiento para 100 automó-
viles —destinado a visitantes y em-
pleados—. 

Como el edificio se encuentra a sólo 
91,44 m de distancia de la pista prin-
cipal de despegue, al objeto de re-
ducir el ruido de los motores a reac-
ción se utilizó un sistema de venti-
lación mecánica y se dotó a sus 
cerramientos de doble acristala-
miento. 

Para contrarrestar los efectos de la 
acción directa de los rayos solares, 
en las fachadas sur, este y oeste 
fueron instaladas persianas venecia-
nas entre los cristales, las cuales 
son manejadas mediante dispositi-
vos eléctricos, y, en la «Long Room», 
por células fotoeléctricas. 

La estructura general del edificio es 
de hormigón armado, con los sopor-
tes organizados según una malla 
cuadrada de 6,10 m de lado. La cu-
bierta, de tipo espacial, está cons-
tituida por una serie de armaduras 
metálicas tubulares que se apoyan 
en pilares metálicos de sección cua-
drada. 

En los cerramientos de la planta 
baja se utilizó ladrillo de color os-
curo, aluminio anodizado en negro. 
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interiores 

Fotos: SAN LAMBERT 

y cristal; y en los de la planta primera, una construcción semejante, pero con parteluces prefabricados de 
hormigón, situados en todo el perímetro y distanciados 1,52 m, coronados por un ancho antepecho que 
corre a lo largo del ediñcio. 

En el interior, los tabiques desmontables de aluminio de las oficinas perimetrales aseguran una gran 
flexibilidad en la distribución y permiten cualquier futura reorganización en caso necesario. 

Los colores empleados en su decoración han sido: el blanco, negro y gris, acentuados en ciertos lugares 
mediante naranjas y azules. 

La zona este exterior de aparcamiento ha sido organizada en un nivel inferior al de la gran terraza 
pavimentada de la entrada. 

Como aportación plástica figura el elemento señalizante que flanquea el porche de la entrada, proyec-
tado y construido por el escultor Robert Adam. 

12 
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 TERIVIINAL No. I 
F. Gibberd & Partners, architects 
Structure: Sir W. Halcrow & Partners , engineers 
This building has approximately the form of a large parallelepiped with two floor levels. The lower one 

 nd he  o e for t  With  eac ev  th the sid hand
na ic.     

Nev/ Customs Office Building 
Manning & Clamp, architects 
This building is designed on a square modulus of 1.524 m side, and it is 61 m long and 36.58 m wide On the 
ground floor there is a main hall, the Queen's Stores, the central files for documents and offices, and various 
heating and other services. 
On the first floor is the Long Room, surrounded by the Receiver's offices, and those of the other administrative 
staff. There are also kitchens, washing rooms, a self service canteen with capacity for 50 people, and a hall. 
As it is close to the main airport runways, the buUding is protected by double glazing, and its provided with 
mechanical ventilation. 

 L E -  
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