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el paso

sinopsis

Con un smplio setido del progres, ol Minste elevado de Dunton,
rio de Transp Ing| ra ha construido :

un paso elevado m Dunton, sobre la carrete-

ra A 127. Ademﬁsdelsewicin&speclﬂmquepm '"GL“TER““

te a unas carreteras |
das, evitard nuevas complicaciones cuando se pon-
ga en servicio una factona de la Ford Motor

Company, que act te se construye en las 562 - 119
inmediaciones.

El paso clevado se compone de dos puentes ge- La construccién de un paso elevado a dos nive-
melos, con las d ¥ s, 1 : 7 '
B T A s les en la Southend Arterial Road, A 127, en
Tienen cuatro tramos, con una longitud total Dunton Wayletts, Essex, comprende dos tra-
de 67 m y una altura mixima de 6 m. Las pilas .

son_ compuestas, formadas por cuatro pilares en Mos con curvas sostemc_ios por puentes gemelos
forma de tronco de pirimide invertido y unidas de cuatro vanos, con vigas de acero y tableros
por una viga de solera. El costo de la obra re- d 5oy

basd los 71 millones de pesetas. e hormigén armado. Las carreteras de acceso,

Acceso oriental visto en la direccion SO.
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Apoyo del puente
oriental.

de casi 3,218 km, aliviaran el trafico en uno de los puntos negros mas significati-

vos de la red, la unién de A 127 con Brentwood Road-Lower Dunton Road. Dichas

carreteras seran cerradas al trafico en su unién con la A 127, y otras nuevas, de

anchura comprendida entre 6,09 m y 9,14 m, proporcionaran acceso al paso ele-

vado, el cual estd unido con la carretera principal, de doble pista, por medio de

cuatro carreteras de desviacién, ademas de una via de acceso directo a un centro

de investigacion e ingenieria cercano, de la Ford Motor Company. La construccién

del paso elevado tiende a neutralizar el incremento de trafico que se prevé cuan- Resnictues milie
do el centro de investigacion esté
terminado, habiendo costeado par-
cialmente su importe la Ford Mo-
tor Company.

Anteriormente a la construccién
de la factoria —el Engineering
Styling Centre— la Compania ha-
bia promovido el estudio de una
red de carreteras de acceso, enco-
mendandolo a Rendel, Palmer y
Tritton, ingenieros asesores, a
quienes el Ministerio de Trans-
portes encargé también la super-
visién del proyecto actual cuando
se hizo cargo de su realizacion.
El trabajo ha sido acometido por
Cementation Construction Ltd.,
habiéndose aceptado su presu-
puesto de 71.406.720 ptas. y un
plazo de realizacion calculado en
un afo.

© Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc) http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es



Puente occidental, — Montando la estructura
metilica del puente oriental, — Puente occi-
dental visto desde el S

Uno de los primeros trabajos
consistio en la desviacion de
un afluente del rio Crouch, que
cruzaba el lugar diagonalmen-
te. Las alcantarillas son gene-
ralmente de tuberias de hormi-
gon centrifugado, de 1,524 m;
pero bajo la carretera se han
empleado dos tuberias, de 1,067
metros, habiéndose incorpora-
do una tuberia simple, también
de 1,067 m. Las zanjas se abrie-
ron con el auxilio de una dra-
galina 10 RB, obteniéndose per-
files satisfactorios con el em-
pleo de un cangilén ordinario-

La construccion se organizo di-
vidiendo los trabajos en dos
partes, N. y S., segun el sentido
longitudinal de la A 127, empe-
zandose por la parte S. Asi, el
trafico podria desviarse por las
carreteras de acceso meridio-
nales, ya terminadas, permi-
tiendo que cada una de las dos
carreteras primitivas pudiera
cerrarse cuando fuera necesa-
rio.

Los terraplenes que bordean
las carreteras de desviacion
estdn construidos con arcilla
tomada de un préstamo situa-
do a unos 1.600 m del lugar.
El material fue transportado
sobre cinco traillas con llantas
de goma, ayudadas por una
Cat D 8 para cargar por empu-
je. Después fue repartido con
una topadora D7 y compacta-
do por tongadas de 30,48 cm
con dos apisonadoras de 12 Mp
y rodillos de acero. En total se
emplearon 52.752 m® de mate-
rial arcilloso para construir el
lado S., v una cantidad seme-
jante para el lado N. Sin em-
bargo, durante un par de dias
de tiempo humedo fluyé gran
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Hormigonando el tablero del puente oriental:
alisando la superficie del tablero. — Alineando
las piezas de reborde en el puente occiden-
tal. — Puente occidental visto desde un apoyo
del puente oriental.

porcién de fango movedizo, y
el consiguiente mal estado del
terreno hubiera podido impe-
dir la continuacién de los tra-
bajos en las carreteras de des-
viacién septentrionales hasta la
primavera. Por tanto, cuando
mejoré el tiempo, se decidié
retirar el material saturado por
medio de dragalinas desde la
parte superior del terraplén,
hasta que se alcanzé un nivel
estable. El espesor de la capa
que era preciso eliminar se es-
timoé en 30,48 cm por término
medio, y fue reemplazada por
un filler granular de importa-
cion hasta nivelar la formacion.

También se decidié emplear
45,72 cm de firme de carretera
en toda la anchura de las carre-
teras de desviacion, con filler
granular en los flancos, en vez
de un espesor andlogo del cita-
do material, como se habia
especificado v como se habia
empleado en las carreteras me-
ridionales. El uso de este firme
de carretera proporcioné una
ruta de acceso temporal para
el equipo pesado de construc-
cién, facilitando el progreso
del trabajo durante los meses
de invierno. Por encima del
nivel del firme, la construccién
de las carreteras de desviacion
sobre ambos terraplenes es si-
milar, Después del firme, hay
una sub-base, de 15,24 cm ti-
po I, obtenida a base de hor-
migén machacado procedente
del aerédromo de Hornchurch,
suministrado por St. Ives Sand
and Gravel, esparcida median-
te 955 Traxcavator y compac-
tada con una apisonadora de
10 Mp. Los encintados, de
25,4 cm x 12,7 cm, se colocaron
sobre una base de hormigén,
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de 15,24 cm x 35,56 cm, construida sobre la sub-base, vertiéndose
después un nuevo material de sub-base entre las lineas

de encintado, consistente en una capa de hormigén

machacado, de 5,08 cm de espesor,

para regular los limites de tolerancia exigidos, de + 0,63 cm.

A esto siguit una capa de macadam bituminoso espeso, de 15,24 cm
de altura. La capa base es un hormigén bituminoso tipo I,

de 635 cm, ¥y la de rodadura, otra, de 3,81 em,

de asfalto trabajado en caliente colocada por medio

de una pavimentadora Blaw Knox.

Para recalcar la separacion entre las carreteras de desviacidn

v la A 127 se construyeron blogues de hormigén de arista muerta,
con una capa de acabado, de 7,62 cm, de hormigén blanco
rugoso con drido de granito.

El drenaje de la carretera estd facilitado por desagiies laterales
cada 12,70 m, que vierten a los arroyos y a las

zanjas de drenaje de la A 127.

Los puentes gemelos de cuatro vanos que forman el paso elevado
se apoyan sobre pilas huecas, que tienen una altura

de 21,336 m, construidas por Cementation’s Piling Division.

Dichas pilas tienen seccidn variable sosteniendo los estribos,

¥ los tramos laterales, juegos de cuatro pilas en hilera.

En principio se intentd emplear cuatro pares de pilas semejantes,
can una inclinacidn de 1,10 para los vanos centrales,

pero se desechd la idea en favor de una hilera sencilla de pilas

de 1,22 m de anchura con el fin de evitar

interferencias de trifico en las calzadas adyacentes cuando se
construyeran las pilas inclinadas.

Los estribos son de tipo muro en aleta.

seccion desde el eje

—

seccion A-A

detalle de Ia acera s

Cada pila consta de cuatre columnas de hormigén unidas por una viga de solera. Los ensayos
rezlizados con el hormigdén dieron una resistencia de 337,474 kp/cm® a los 28 dias. Las colum-
nas son de seccién cuadrada, de 50,82 cm en su base, ensanchindose hacia la parte superior,
con un maximo de 63,54 cm para las dos exteriores ¥ de 76,24 cm para las dos interiores.
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Estructura de acero en el tablero del puente occidental.
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Limpiando las armaduras antes de hormigonar la losa de acceso del puente oriental.

Las vigas maestras del puente en los cuatro vanos son de acero de alta calidad, de 76,2 X
X 27,94 cm X 59,8772 kg, con conexiones a tope soldadas con espéarragos- Las vigas fueron
preparadas y montadas, en subcontrata, por Wright, Anderson and Co., Gateshead, colo-
candose por medio de una gria Coles de 25 Mp en dos etapas, y formandose el tramo cen-
tral por ajuste lateral, con pernos de agarre de alta resistencia a friccién; tiene una luz
central de 19,03 m y la lateral es de 10,208 m. Las seis vigas estdn unidas por diafragmas
de acero dulce, de 45,72 cm x 7,62 cm. El tratamiento contra la corrosién de la estructura
de acero consistié en chorro de arena seguido por una capa de cinc como primer agarre,
otra de cinc cromado y dos de ¢xido de hierro micaceo. En las pilas se emplearon apoyos
fijos, y en los estribos, apoyos moviles.

La construccién de la estructura de acero necesité tres semanas de trabajo para cada uno
de los puentes gemelos, y la preparacién del encofrado para el tablero de hormigén re-
quirié6 dos semanas maés. Dicho encofrado era de tablas de abeto Douglas, de 1,9 cm, sien-
do de caoba en las superficies vistas; el del tablero estaba sostenido sobre Acrowspan, por
medio de los diafragmas, v el de los pasos de peatones, sobre pares de tablones, de
2286 x 7,62 cm, colocados en voladizo desde la cara inferior de la estructura de acero.
Esta forma de apoyo se hizo posible gracias a la distribucién de cargas y no necesité mon-
tantes o andamiaje, que hubieran podido interceptar el trafico. El hormigén que se nece-
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El puente oriental durante el pintado.

sitaba para el tablero —armado y de 17,78 cm de espesor— fue amasado aparte y colocado por
grua y cuchara. El tiempo empleado en terminar el tablero fue de seis semanas, hormigonandose
por vanos alternados.

Las calzadas, de 7,315 m de ancho, tienen una superficie de rodadura de asfalto trabajado en ca-
liente sobre un mastique asfaltico, de 1,9 cm, que se ha empleado también para la superficie de los
pasos de peatones, de 1,83 m
de ancho, colocados en vo-
ladizo en los bordes exterio-
res de los puentes. Los pasa-
manos son de seccion hue-
ca rectangular, galvanizados,
con dos banos protectores
de cinc cromado.

La marcha de las obras ha
sido llevada a buen ritmo,
gracias a la benignidad cli-
matica y gracias, sobre todo,
a las experiencias obtenidas
por la contrata en la cons-
truccién simultdnea del
puente de la desviacion de
Sevenoaks y a las excelentes
relaciones contratista-asesor-
subcontratista.

El paso elevado de Dunton
para el Ministerio de Trans-
portes fue proyectado, su-
pervisado y realizado por
Rendel, Palmer y Tritton. El
ingeniero encargado: Mr. K.
Cross. El principal contra-
tista: Cementation Construc-
tion Ltd., siendo su agente

Vista del puente occidental desde debajo del puente oriental. Mr. R- H. Selller.
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L epassage surélevée a Dunfon-Gronde - Brefagne

Avec un large sens du progres, le Ministére des Transports de la Grande-Bretagne
a construit un passage surélevé a Dunton, sur la route A 127. En plus du service
spécifique que ce passage rendra a des routes habituellement congestionnées, il
évitera de nouvelles complications lorsque sera mise en service une usine de la
Ford Motor Company, actuellement en cours de construction dans le voisinage.

Le passage surélevé se compose de deux ponts jumeaux, avec les déviations et
accés nécessaires. La longueur de ces ponts dépasse les 3 km, Ils comprennent
quatre travées totalisant une longueur de 67 m et une hauteur maximale de 6 m.
Les piles sont composées, formées par quatre piliers sous forme de tronc de
pyramide renversé et unies par une poutre d’appui. Le coit de l'ouvrage a dépassé
les 71 millions de pesetas.

Dunfon's elevated poss. Great Britain

With a clear sense of modern requirements, the British Ministry of Transport has
constructed an elevated pass at Dunton, over highway A 127. In addition to the
usefulness it means for highly congested roads, it will avoid further impediments
when the new Ford Motor Company factory, which is being built close by, enters
into full operation.

This elevated structure consists of twin bridges, with all necessary approaches.
The length of these approaches is more than 3 km. The length of the pass is
67 m, and the maximum heigth is 6 m. The supporting piles are placed in groups
of four, in the form of an inverted pyramid, and joined by a ground cross member.
The total cost of the project was 71 million pesetas.

Erstellung einer Hochiiberfiihrung in Dunfon
England

Von seiner fortschrittlichen Einstellung zeugend, hat das englische Verkersmi-
nisterium in Dunton eine Hochiiberfahrt iiber die Strasse a A 127 bauen lassen.
Ausser ihrer enthlastenden Rolle beziiglich der einbezogenen meist iiberfullten
Strassen, kommt sie der zusétzlichen Belastung voraus, die mit der Inbetriebnahme
einer neuen Fabrik der Ford Motor Company in der Nihe entstehen wird.

Die Hochiiberfithrung besteht aus zwei Zwillingsbriicken mit den notwendigen Zu-
und Abfahrtbahnen. Ihre Linge ist mehr als 3 km. Sie haben vier Bahnen mit
einer Gesamtlinge von 67 m und einer Maximalhohe von 6 m. Die Stitzen setzen
sich aus vier Pfeilern zusammen, deren Form, die einer umgekehrten abgestumpf-
ten Pyramide. Die Verbindung erfolgt durch Unterziige. Kostenpunkt: iiber 71
millionen Peseten.
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