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La entrada de los vehiculos que circulan por la via opuesta, se dispondri de forma que sea aproximada-
mente normal al eje de la carretera. Es recomendable la disposicion de la figura 3 para facilitar el acceso de
estos vehiculos, y en cualquier caso las dimensiones y disposiciéon de la estacién permitiran el acceso a los
camiones pesados sin que éstos tengan que efectuar maniobras sobre la carretera. Esto exige que la distancia
entre el eje de la via del lado opuesto a la Estacidon y el de la via utilizada en la Estacién para el Servicic
de los camiones sea, como minimo, de 24 metros. Si no se dispone de una via de aceleracién de suficiente
longitud, el eje de la via de salida de vehiculos a la carretera principal formara con ésta un angulo com-
prendido entre 45 y 60°.

3. En tramos con I. M. D. entre 500 y 2.000 vehiculos, no sera obligatoria la disposiciéon de vias de acelera-
cién. La via de acceso a la Estacion formara un angulo de 30° con el eje de la carretera, y la de salida for-
marg un angulo comprendido entre 45 y 60°. Los radios minimos de enlace de las alineaciones seran de 12
metros. Se recomiendan los enlaces con curvas de tres centros. Las dimensiones y disposicién de la Estacion
permitiran el acceso a los camiones, sin que éstos tengan que efectuar maniobras sobre la carretera, lo que
exige la dimensién sefialada en el parrafo anterior (figura 4). Se podri reducir esta distancia a 22 metros,
si los camiones pueden utilizar el arcén para iniciar la maniobra de entrada a la Estacién.

4. En tramos con I. M. D. comprendida entre 250 y 500 vehiculos, los accesos tendran una disposicién ana-
loga al caso anterior. Se autoriza, sin embargo, que la via de acceso forme un gngulo maximo de 45° con
la carretera; los radios de enlace de las alineaciones seran, como minimo, de § metros, y la distancia entre
el eje de la via del lado opuesto a la Estacién y el de la via utilizada para el servicio de los vehiculos serd,
como minimo, de 12 metros (fig. 5).

5. En tramos con I. M. D. inferior a 250 vehiculos podra autorizarse que los vehiculos utilicen los servicios,
estacionandose en los arcenes de la carretera, sin ocupar la calzada y siempre que se cumplan las condicio-
nes de visibilidad que mas adelante se establecen (fig. 6).

zonas urbanas

1. Siempre que una via urbana esté dotada de calles de servicio o existan calles de menor importancia,
paralelas a la principal y proximas a ella, se dispondran las Estaciones de Servicio en estas vias secundarias.

2. En tramos con I. M. D. superior a 8.000 vehiculos, las Estaciones de Servicio sélo serviran al trafico que
circula en un sentido. Para asegurar el cumplimiento de esta condicion, se adoptaran las mismas solucicnes
que para las Estaciones en zonas no urbanas, pudiendo en estos casos sustituirse la mediana prevista en
aquel caso, por una doble linea sobre el pavimento.

La entrada a la Estacion deberi estar provista de la correspondiente via de deceleracién; si la velocidad es-
pecifica del tramo es igual o superior a 60 km/hora, las longitudes de las vias de deceleraciéon seran las
mismas seflaladas para el caso de vias no urbanas. Si la velocidad especifica es inferior a 60 km/hora, podra
reducirse la longitud total de la via de deceleracién a un minimo de 50 metros. Las vias de deceleracién
podran suprimirse en calles o calzadas de mas de 10 m de anchura, cuando en las horas de més circulacion
la intensidad de trafico sea inferior a 200 vehiculos por via y hora.

Si no se dispone de una via de aceleracion de suficiente longitud, el eje de la via de salida de vehiculos a
la carretera principal formarg con ésta un angulo comprendido entre 45 y 60°.

3. En tramos con I. M. D. comprendida entre 4.000 y 8.000 vehiculos, no es imprescindible que una Esta-
cién sirva exclusivamente al trafico que circule en un solo sentido, pero, como en el caso del parrafo de las
zonas no urbanas, es recomendable la disposicién de Estaciones a ambos lados de la via.

La entrada a la Estacion estari provista de una via de deceleracién de caracteristicas idénticas a las exigi-
das en el parrafo 1 de este apartado.

La entrada de los vehiculos que circulen por la via opuesta se dispondri de forma que sea, aproximadamen-
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te, normal al eje de la calzada. Sus dimensio-
nes y disposicién de la Estacién permitirs el
acceso a los camiones, sin que éstos tengan
que maniobrar en la via publica.

Esta condicién exige que la distancia entre el
eje de la via del lado opuesto a la Estacién y
la via utilizada en la Estacién para el servicio
de los camiones sea, como minimo, de 24 m.
Se podra reducir esta distancia a 22 m, si los
camiones pueden utilizar el arcén de la via
para iniciar la maniobra de entrada a la Es-
tacién.

Si no se dispone de una via de aceleracién de
suficiente longitud, el eje de la via de salida
de vehiculos a la carretera principal formars
con ésta un angulo comprendido entre 45 y 60°.

4. En tramos con I. M. D. inferior a 4.000 ve-
hiculos, no ser4q obligatoria la disposicién de
“vias de deceleracién. La via de acceso a la
Estacién formarg un dngulo minimo de 45° y,
preferiblemente, de 30°, y la salida, un angulo
comprendido entre 45 y 60°; los radios de en-
lace de las alineaciones seran de 8 metros co-
mo minimo.

visibilidad

La distancia de visibilidad de los accesos, me-
dida sobre la carretera o via en cuestion, serd,
como minimo, la distancia de parada corres-
pondiente a la velocidad especifica de la mis-
ma, independientemente de la intensidad de
trafico. Se adoptaran las distancias siguientes:

100 90 80 70 60 50 40 30
istancia ¢ ilida 160 130 100 85 65 45 35 20

Estas distancias de visibilidad significan que
los vehiculos que circulan por la carretera o
via en cuestion pueden ser un obsticulo situa-
do a 3 metros de distancia del borde de la cal-
zada.

La visibilidad deberd asegurarse en todo mo-
mento.

El concesionario tomarsa cuantas precauciones
estime necesarias para que se cumpla esta con-
dicién, siendo motivo de caducidad de la au-
torizacién la reduccién de la distancia de vi-
sibilidad a valores inferiores a los prescritos.
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