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aeropuerto internacional de Roma

LUCCICHENTI y MONACO, arquitectos
MORANDI, ingeniero, y ZAVITTERI, arquitecto

© Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc) http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es



El nuevo Aeropuerto intercontinental de Roma es el producto de un proyecto elaborado, con minucioso y prolijo
cuidado, a lo largo de diez afios de concienzudo trabajo.

El actual edificio ha sido proyectado sobre el viejo esquema, previsto para un organismo tripartito con tres
aeroestaciones independientes.

En los ultimos dos afos los trabajos han tomado un ritmo acelerado, y la aeroestacién se ha proyectado y ter-
minado en el tiempo récord de un afio y medio escasos, con medios financieros limitados.

El edificio actual consta de un gran hall central, que contiene todos los servicios relativos al trafico de pasaje-
ros, control de aduanas y policia, oficinas de las compafiias aéreas, trafico de llegada, partida y trafico de via-
jeros.

El servicio se ha organizado en tres niveles:

Nivel del campo: (2 m). Trafico de equipajes, almacenes, servicios generales (calefaccién, acondicionamiento,
cocina, vestuarios...).

Nivel principal: (6,10 m). Trafico de pasajeros.

Nivel de cubierta del muelle: (10,15 m). Trafico de visitantes, viajeros de transito, restaurante y oficinas de las
Compaiias.

A la derecha de la aeroestacion estan las oficinas de asistencia de vuelo, torre de control con sus servicios y el
salon para pilotos.
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Trdfico aéreo

La disposicién de las pistas permite calcular una frecuencia de movimiento (despegue y aterrizaje) cada tres
minutos para cada pista. En una hora pueden despegar y aterrizar, en una pista, casi veinte aparatos.

Si suponemos que cada avién lleva un promedio de cien pasajeros, cada una de las pistas permite, con una buena
organizacién y la correspondiente seguridad de vuelo, un movimiento de 2.000 pasajeros por hora.
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El numero de los aparcamientos, resultado de la planimetria general, permite la estancia de 13 reactores y
9 aviones a hélice, teniendo presente que el circulo de maniobra de cada uno es de 80 m para los reactores y de
50 m para aviones normales, dimensiones éstas que permiten a los aparatos la aproximaciéon o alejamiento de la
aeroestacion por sus propios medios.

Si los aviones son transportados, el nimero de estacionamientos aumenta en un 40 %.

Trdfico de viajeros y equipajes

El trafico de llegada, partida y transito se desarrolla en la cota 6,10 m de la aeroestacién. Aqui se encuentran
los mostradores de las compaifias aéreas, controles de aduanas, sanitarios y de policia, subidivididos en seis “ca-
nales” para partida y cuatro para llegada.

Los equipajes se transportan a la planta inferior, que se encuentra al nivel del campo y al que accede por
medio de rampa. De aqui son transportados, a través de diez cintas mecénicas, a la zona de control de aduana,
en el canal correspondiente de llegada o partida, hasta llegar asi al lugar donde lo espera el viajero.

Inmediatamente son transportados, por el mismo sistema, a los aviones o a los autobuses, segun se trate de
partida o de llegada, respectivamente.

En la cota 2 estan situados los almacenes y servicios generales de las compafiias (cocina, instalaciones, vestua-
rios y comedor del personal del campo, aseos para empleados y aseos para el publico en general).
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inferiores

En la cota 6,10 se desarrolla todo el trafico
de viajeros, los cuales pueden acceder a la
planta superior, por medio de tres escaleras
mecanicas, donde se hallan: el restaurante
para 600 personas, snack-bar, nursery, sala
de descanso... En esta cota 6,10 estdn las
tiendas, teléfonos, telégrafo, correos, ban-
cos... y espera de viajeros. Desde aqui puede
accederse, mediante 14 rampas, a los propios
aviones.
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Estructura de la aeroestacion

Es, esencialmente, de hormigén armado.

La cubierta del salon es enteramente metalica; la de los cuerpos salientes hacia el campo, mixta, de hormigén
y metalica.

Todas las estructuras se articulan segiun un esquema modular, con objeto de conseguir una distribucién racio-
nal de todos los elementos. El mddulo base es de 2,08 m entre ejes de los elementos secundarios, de lo cual se
deriva una distribucién regular, en malla, de 12,50 X 12,50 m para la disposiciéon de pilares.

La cubierta del saléon se ha realizado a base de nervios cortantes, con estructura celular en “V”, sobre ele-
mentos de uniéon de hormigén armado. Esta disposicion se acusa en la fachada principal.

La primera planta de los cuerpos salientes estd constituida por una serie de nervios secundarios y elementos
principales de elevada rigidez torsional, con objeto de absorber las complejas acciones transmitidas por la cubierta
que, a su vez, estd formada por una reticula metalica solidaria con la capa de transito de la terraza.

La aeroestacion no estd todavia totalmente terminada, ya que faltan algunas instalaciones y muchos detalles y
mobiliario, que irdn completdndose segun las disponibilidades econémicas.

Fotos: G. GHERARDI, A. FIORELLI
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