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Vista general de la obra en su fase de terminación. 

Vista aérea del conjunto de cruces. 

Tramo en curva formando paso superior. 

dispositivo 
de 

enlace 
de las autopistas 

este - oeste - el valle 

El estrecho valle donde el cosquistador Diego de 
Losada fundó a Caracas, contenía hasta hace poco 
una población de 150.000 habitantes. Ni las distancias 
ni el tiempo preocupaban a los moradores. El peatón 
era todavía el dueño de la ciudad. Vivía cerca de su 
trabajo. Su traslado no se transformaba, como hoy, 
en pérdida de tiempo y gastos de energías. 

El vehículo de motor acortó las distancias-tiempo, 
pero complicó las distancias-espacio, con el forzoso 
aumento de extensión de la ciudad. Esta ya no pudo 
contenerse en sus coloniales calles estrechas. Ascen-
dió en forma horizontal; se dificultaron sus proble-
mas de circulación. Los 163.000 habitantes del año 
1936 se elevaron a 359.000 en el año 1941; llegaron a 
700.000 en el año 1951 y en el año 1960 superan a 
1.200.000. Grandes concentraciones al Oeste y al Cen-
tro alcanzan densidades medias de 400 habitantes-
hectárea; llegan hasta 800 habitantes-hectárea en El 
Silencio, que es hoy el centro del viejo casco de Ca-
racas. 

Sus calles soportan un tránsito de 100.000 vehícu-
los, y mientras llega el tren subterráneo, que se pro-
yecta y estudia, se buscan soluciones al intensísimo 
movimiento motorizado. Algunas de éstas son las vías 
aéreas con cruces protegidos, en ciertos casos a ni-
veles distintos y los túneles urbanos. La última reali-
zación, en orden a cruces a tres niveles diferentes, 
es esta que reproducimos, y que se conoce por EL 
PULPO. 
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Tramo doble. El dispositivo qu€ enlaza las autopistas Este-Oeste-El Valle (arterias de penetración a Caracas), 
llamado popularmente "El Pulpo", es una solución feliz. Está formado por estructuras elevadas y 
terraplenes, que permiten el tránsito sin interrupción a una velocidad directriz de 80 km/h, desde 
el centro de la ciudad (Avenida Bolívar) hasta las poblaciones suburbanas de El Valle y Petare. 
Forma parte de un sistema completo y funcional de vialidad metropolitana proyectado por el Mi-
nisterio de Obras Públicas. 

La próxima etapa de ese sistema se halla en ejecución. Comprende el enlace de las autopistas 
ya mencionadas con la autopista Caracas-La Guaira, por medio de un túnel urbano de 750 metros 
de longitud, que se construye a través del cerro de La Planicie (oeste de Caracas), el cual, por un 
lado, empalmará con la autopista antes citada, y por el otro saldrá a la Avenida San Martin. Ten-
drá dos kilómetros de vía urbana, aproximadamente. 
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Bifurcación de tra-
mos. 

Vista próxima de 
una calzada. 
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Dos tramos 
superpuestos. Descripción de la obra de 'El Pulpo' 

Desde el punto de vista constructivo, la obra del dispositivo de enlace de las autopistas Este-
Oeste-El Valle tiene, aproximadamente, 9 km de longitud, de los cuales 4 km son de estructura 
aérea. 

Se han requerido para su construcción 28.847 m de pilotes de más de 50 t de capacidad; 534.800 
metros cúbicos de movimiento de tierras; 42.952 m^ de concreto armado; 6.003.800 kg de refuer-
zos; 7.400 m de barandas, y 5.800 m de tablestacas metálicas. 

Las primeras que se dieron al tránsito fueron las vías El Valle-Oeste y Oeste-El Valle, sobre las 
cuales merecen destacarse los datos siguientes: 
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z ^ ^ . 

Viga pretensada 
de 30 m 
de longitud. 

Vía El Valle - Oeste 
8 puentes con 648 m de luz.—1 terraplén de 752 m de largo. 
Velocidad directriz: 80 kg/h.—Longitud total: 1.400 m. 
Se emplean diez minutos en el recorrido de El Valle al centro de la ciudad (El Silencio). 

Vía Oeste - El Valle 
9 puentes con 1.065,25 m de luz en parte apoyados en vigas pretensadas de 30 m de luz. 
1 terraplén de 435 m. 
Velocidad directriz: 80 kg/h.—Longitud total: 1.500 m. 
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Detalle de arriostramiento entre tramos. Fotos; Ministerio de Obras Públi 

Se emplean tres minutos a la carretera Panamericana y cinco minutos al Hipódromo de La 
Rinconada. 

Como complemento del dispositivo de enlace fué necesario efectuar la remodelación de los 
puentes Roosevelt y San Antonio, junto a los Estadios de la Ciudad Universitaria, los cuales fue-
ron demolidos y reemplazados por una nueva estructura, que tiene 168 m de longitud y permite 
el tránsito por la Avenida Roosevelt y el Sistema de la Nacionalidad. Esa vía fué inaugurada el 8 
de febrero pasado. 

Las dos últimas vías del dispositivo de enlace, que son las de El Valle-Este y Este-El Valle, ya 
están listas y puestas en servicio. 

El costo aproximado de la obra es de 48 millones de bolívares, o sea, por encima de los 14 mi-
llones de dólares (840 millones de pesetas). 
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