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datos de proyecto

calzada

Se llama CALZADA el espacio reservado a los vehiculos y comprendido generalmente entre las uceras.
Puede ser unica o estar dividida; destinarse a fines de movimiento o parada. Aqui, atn m4és que en el caso
de las aceras, hay que partir de un nimero entero de fajas elementales, contando con las necesidades efec-
tivas del trafico y teniendo en cuenta otras previsibles para el futuro. No hay que olvidar que, cuanto mas
amplia sea la calzada, mas tiende el trafico al desorden, especialmente a causa de las tentativas de adelan-
tarse los vehiculos mas veloces. Por eso, hoy es tendencia general la de no pasar de dos o, a lo mas, de tres
fajas en cada sentido, separandolas por grupos cuando pasen de este numero. El aprovechamiento de las fajas
elementales, dada la disposicién casi universal de adelantar por la izquierda, se hace partiendo del bordillo en
el orden siguiente:

a) BEstacionamiento o paso de vehiculos lentos.
b) Carrera para vehiculos rapidos.
¢) Faja para adelantar.

En general, en las calles de circulacién de uso mixto no convendrd bajar nunca de dos fajas—una en cada
sentido de marcha—, a menos que se trate de calles de direccién 1unica. Si el trifico es muy intenso, se
emplearan cuatro fajas—dos de carrera y dos de adelantamiento—, o bien dos de estacionamiento y dos de
marcha. Con cinco fajas, 1la solucién puede consistir en dedicar dos a la parada, dos a la marcha y una
central para adelantamientos. Como méaximo se dispondri de seis fajas—una para estacionamiento, una de
marcha y otra de adelantamiento por cada direccién—. En este caso conviene hacer ya la division central
separando de una manera clara los dos sentidos de marcha.

vias

Consideramos como vias, las zonas de calle reservadas al trafico de tranvias. Entre los usuarios de la calle
éstos son los que mé&s espacio ocupan, por la necesidad de una instalacién fija, forzados a seguir los carri-
les y circulando a velocidades relativamente moderadas. Teniendo en cuenta que el galibo de los tranvias es
de 2,40, como maximo, las distancias marginales seran las siguientes:

1 Entre dos coches que se cruzan, 0,50 metros.
72 Entre un coche y un obstdculo alslado—poste, érbol...—, 0,60 metros.
<3 Cuando el obstaculo es continuo, 0,75 metros.
4. cuando hay que dejar paso a un peatén, 1,40 metros.
5 Para obstaculos bajos que no lleguen al estribo—aceras—, 0,30 metros:
0,20 m si se trata de refugios entre dos vias contrarias; y
0,10 m en el caso de plataformas de subir y bajar en las paradas.
& La minima distancia entre el galibo y el borde de la acera, cuando hay que dejar paso a un vehiculo, es

de 2,60 metros.
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