
H. BOWDLER, ingeniero 

Entre las nuevas me-
joras en las vías de co-
municaciones terrestres 
en Inglaterra se halla 
la derivación de Maid-
stone (Kent), cuyo ob-
jeto es el de evitar que 
el flujo de vehículos que 
actualmente pasa en 
tránsito por el centro de 
la ciudad encuentre una 
circulación más cómoda 
y libere el casco urbano 
de embotellamientos 
molestos en sus calles. 
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El trazado de la des-
viación tiene 12 km de 
longitud, y ha necesi-
tado la construcción de 
18 obras de fábrica pa-
ra otros tantos pasos 
inferiores o superiores 
de cruce con otras vías 
de comunicación terres-
tres o fluviales. 

A pesar del régimen 
de lluvias estivales del 
verano de 1958, que re-
tuvo acentuadamente 
los trabajos prelimina-
res de excavación y for-
mación de la caja de la 
plataforma de la nueva 
derivación con rango de 
autopista, el primer tro-
zo, de unos 9 km de 
longitud, se halla ac-
tualmente terminado y 
en servicio. 

La plataforma se ha 
proyectado para una 
pendiente máxima de 
1/30 y un radio mínimo 
de curvas de 600 m, lo 
que permitirá una ve-
locidad de 115 km por 
hora. La calzada, sub-
dividida en dos direc-
ciones por un macizo 
central de 4,00 m de an-
chura, tiene 7,20 m de 
anchura en cada banda 
de circulación. En cada 
uno de los bordes exte-
riores de las bandas de 
circulación, la calzada 
se extiende con una 
franja de hormigón de 
0,30 m de anchura. 
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Puente sobre el río Medway. 
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Exteriormente a las 
bandas de circulación 
se extienden los espal-
dones con afirmado fle-
xible de tipo macadam, 
sobre el que se ha sem-
brado una especie de 
hierba que formará cés-
ped en una anchura de 
2,50 m, suficiente para 
el estacionamiento de 
vehículos que de tal ne-
cesiten por una causa 
cualquiera. 

Las trincheras que 
han tenido que abrirse 
para formar la plata-
forma se han excavado 
dándoles un talud de 
1/1,5 en los terrenos 
arenosos y de 1/3 siem-
pre que la composición 
de éstos sea arcillosa. 
La altura máxima de 
desmonte en las trin-
cheras es de 10,50 m y 
de 9 m en terraplenes 
o rellenos. 

La base del firme de 
la pavimentación cons-
ta de una capa de 20 cm 
de espesor, de hormigón 
ciclópeo, recubierto con 
otra capa de rodadura 
de 10 cm, de hormigón 
asfáltico, colocado en 
dos tongadas. 
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Puesto que parte de los materiales obtenidos en la excavación no eran de buena calidad, se 
han tenido que aportar unos 75.000 m^ de rellenos obtenidos en préstamos para la construcción 
de terraplenes. 

Los pasos, tanto superiores como inferiores, se han construido con estructuras de hormigón, 
compuestas de elementos prefabricados, tales como vigas, entre las que se ha hormigonado una 
losa de poco espesor para formar el tablero. Las pilas o soportes de estas obras son de hormigón 
armado. En alguna de estas estructuras, las vigas prefabricadas han sustituido a los hormigo-
nados en obra. 
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Los principales 
proyectistas de las 
distintas obras de 
fábrica son Scott, 
Wilson y Kirpa-
triclc, pero el pro-
yecto y dirección 
de la obra ha co-
rrido a cargo del 
autor de este tra-
bajo. 

El departamen-
to de selvicultura 
del Ministerio de 
Transportes se ha 
encargado de la 
redacción del pro-
yecto para la re-
población y plan-
tación de árboles 
y especies de hier-
bas que han de 
cubrir espaldones 
y macizo central 
de subdivisión de 
bandas de circu-
lación. 
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