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En 1940, los campos de golf de Idlewild ocupaban un lugar tranquilo junto a las plácidas aguas de 
la bahía de Jamaica y a 15 millas del corazón de Manhattan. Hoy, al cabo de veinte años, esta tranqui-
lidad del deporte del "Stick" se ha transformado en vertiginosa actividad, y las calles por las que, an-
tes circulaba lentamente una bolita en busca de su agujero, se han convertido en amplias pistas que 
reciben y despiden un avión cada treinta segundos. 

La Ciudad Término, en el núcleo del aeropuerto mayor del mundo, constituye la puerta aérea de 
los EE. UU. La idea de llevar a cabo esta ciudad fué presidida por la necesidad de manejar, de una 
manera cómoda y eficaz, a la gran multitud de pasajeros que, continuamente, llegan y salen de este 
aeropuerto internacional. Se calcula que en 1965 servirá a más de 11 millones de viajeros, de los cuales 
3.500.000 serán pasajeros ultramarinos. La organización de sus edificios se ha estudiado con sumo cui-
dado. Después de detenidos estudios se ha llegado a la conclusión de eliminar la solución de hacer una 
estación terminal única, ya que para poder alimentar este tráfico hubiera sido necesario llegar a la 
construcción de un edificio de más de 3,5 km de longitud, adoptándose la solución de una estación ter-
minal al servicio de las Compañías extranjeras y una estación individual para cada una de las Com-
pañías aéreas principales de los EE. UU. Esta decisión en la organización de los edificios se ha apoyado 
en el firme pilar de los gráficos de las estadísticas, que revelan que el 85 % de los pasajeros que llegan 
a Nueva York acaban allí su viaje, y del 15 % restante que tienen que hacer transbordo, por lo menos 
las dos terceras partes utilizan la misma línea, quedando, por tanto, sólo un 5 % de pasajeros con 
necesidad de tomar un taxi para trasladarse de las oficinas de una Compañía a las de la otra. 

La Ciudad Término puede manejar eficientemente 140 aviones al mismo tiempo, y es bastante fle-
xible para amoldarse al volumen creciente y a la naturaleza cambiante de la navegación aérea. Permi-
te a cada Compañía satisfacer sus propias exigencias y expresar sus preferencias en lo que a la arqui-
tectura se refiere. 
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Permite igualmente a cada pa-
sajero cruzar por el aeropuerto sin 
mezclarse con pasajeros de otras 
Compañías, de forma que el via-
jero apenas si se da cuenta de que 
pasa por uno de los términos más 
activos del mundo. 

Para el perfecto funcionamiento 
interior de esta ciudad se ha tra-
zado un racional sistema de carre-
teras de 17 millas, de las cuales 10 
son para coches particulares y 7 
para taxis y autobuses. Los distin-
tos aparcamientos son capaces pa-
ra 6.000 vehículos. 

La jardinería juega un papel im-
portantísimo en la composición es-
tética del conjunto. Ha sido pro-
yectada para que su belleza pueda 
ser apreciada lo mismo desde el 
aire que desde la superficie. Un 
punto clave para lograr esta fina-
lidad ha sido el de la iluminación, 
resuelta de forma que una sábana 
de luz transforma en día la noche. 

EÏ acelerado dinamismo en su 
funcionamiento, la moderna arqui-
tectura de sus edificios, y la belleza 
escénica de su parque, cuyo acento 
es la Fuente de la Libertad, harán 
de este aeropuerto en el futuro 
—ya lo es—la mayor atracción tu-
rística de la ciudad de los rasca-
cielos. 

El proyecto de la Ciudad Térmi-
no es de la Port Authority Avia-
tion Planning Division, habiendo 
actuado como consejero el famoso 
arquitecto Wallace K. Harrison, co-
nocido en todo el mundo por ser 
el autor, aparte de otros muchos 
importantes proyectos, del centro 
Rockefeller y uno de los autores 
del edificio de las Naciones Unidas. 

El edificio de la Estación Inter-
nacional de llegada es la construc-
ción que domina esta Ciudad Tér-
mino, y pudiéramos decir que sim-
boliza la llave de esta puerta aérea 
de los Estados Unidos de América. 
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estación terminal 

Consta de tres pisos y tiene dos alas donde se alo-
jan las oficinas de las Compañías aéreas extranjeras, 
cuya distribución queda evidente en los esquemas 
que acompañan a las plantas. 

La Ciudad Término provee un número de solares 
alrededor de la zona terminal, en los cuales las ma-
yores lineas aéreas de los EE. UU. pueden construir 
sus edificios terminales individuales. Estos solares 
(en el sentido del reloj alrededor del perímetro, con-
tando desde el Edificio Internacional de Llegada) 
han sido adquiridos por: Pan American World 
Airways, Northwest Airlines, Eastern Air Lines, Uni-
ted Air Lines, American Airlines, Trans World Airli-
nes, cuyos disintos terminales describimos a conti-
nuación. 
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United Air Lines 
SKIDMORE, OWINGS y MERRIL, arquitectos 

El edificio terminal de la compañía Uni-
ted Air Lines está en la actualidad aca-
bando su primera fase de construcción. Su 
aspecto estético presenta unas líneas tan 
bellas y brillantes como los nuevos reacto-
res DC-8 que prestan sus servicios a la Com-
pañía . 

Tiene estructura de acero y cerramientos 
exteriores de cristal montado sobre carpin-
tería de aluminio. Los pasajeros disfrutan 
de los servicios de res taurante , cafetería, 
parri l la, bar automático y, además, una se-
rie de locales comerciales en los que se 
puede adquirir desde u n a aspirina a un 
rollo de fotografías has ta las llaves de un 
automóvil de alquiler. Uno de los aspectos 
más interesantes de este edificio es el del 
enlace del pasajero con el avión: cuatro 
escaleras mecánicas rápidas si túan al viaje-
ro en el amplio hall de la segunda planta 
y, desde allí, una plataforma cubierta pivo-
tan te t ras lada al pasajero a la aeronave. 
Actualmente esta estación terminal está ca-
pacitada para prestar sus servicios a 2.000 
pasajeros diarios, y en 1961, cuando esté 
acabada la segunda fase del proyecto, se 
aumenta rá esta cifra al doble. El edificio se 
levanta en la proximidad a la en t rada prin-
cipal de la Ciudad Término, a espaldas del 
Edificio Terminal Internacional . 
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Eastern A¡r Lines 
CHESTER L. CHURCHILL, arquitecto 

La estación terminal de la compañía Eastern Air Lines es uno de los edificios de mayores dimensiones del Aeropuerto Inter-
nacional de Nueva York; no sólo de los que componen esta serie de terminales privados, sino de las construcciones empleadas 
con esta finalidad, ya que supera incluso a la famosa estación terminal ferroviaria «Gran Central» de Pensilvania. En su superficie 
podría albergarse cómodamente un campo de deportes. Se calcula que serán más de seis millones de viajeros anuales los que 
puedan manejarse con esta nueva instalación. Del amplio hall de entrada parten una serie de rampas y escaleras mecánicas que 
t ras ladan rápidamente al pasajero a la cabina de cualquiera de los veinticinco reactores de que dispone la Compañía. Este nuevo 
terminal introduce una serie de innovaciones en la torre de mando y en los servicios que van a utilizar los viajeros, tales como 
rampas, cintas t ransportadoras , televisión para información de vuelos, etc., que ponen a este nuevo edificio en unas condiciones 
inigualables de explotación. 
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Pan American 
World Airways 
TIPPETTS, ABBETT, MC CARTHY 

y STRATTON, arquitectos 

La mayor parte de montaje de la es-
t ructura metálica que forma el edificio 
terminal de la compañía Pan American 
World Airways está ya casi terminado. 

La cubierta que vuela sobre el perí-
metro del edificio, de tres plantas , se 
espera esté acabada para principios del 
año próximo. Los elementos principales 
de la cubierta son las t re in ta y dos vi-
gas radiales, que a par t i r del núcleo 
central van ganando desnivel has ta la 
fachada. Las ménsulas de los voladizos 
están colgadas por medio de cables. La 
forma básica del edificio ha obedecido 
a la idea de realizar un proyecto que 
satisfaciera íntegramente los deseos, de 
la Dirección de la Compañía, de prote-
ger en todo momento tanto a los pasa-
jeros como a los empleados de las incle-
mencias del tiempo. Uno de los puntos 
que más estudiado ha sido en este pro-
yecto es el de las circulaciones interio-
res, separando c laramente : 1, Tráfico de 
pasajeros del tráfico del personal. 2, Via-
jeros que llegan de los que salen. 

Las diferencias de niveles en el acceso 
principal permiten dar paso a 1.800 ve-
hículos por hora. 

Todas las instalaciones de aprovisio-
namiento de combustible para las aero-
naves se han hecho subterráneas, elimi-
nando así los servicios de transporte de 
superficie. 
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Trp,*n ̂  WntrM Âlrlin®s 
EERO SAARINEN, arquitecto 

La nueva y moderna estación ter-
minal de la T.W.A. ha sido proyec-
tada por el famoso arquitecto Eero 
Saar inen. Una nota adicional al ter-
minal ha sido la construcción del 
hanga r núm. 12, el cual ya ha en-
trado en servicio. Este hangar ha 
sido proyectado para contener los 
servicios que requiere la manuten-
ción y conservación de los enormes 
apara tos de vuelo que utiliza esta 
Compañía . El terminal propiamente 
dicho constituye un ensayo funcio-
nal que guarda el nivel de la esté-
tica moderna del vuelo dentro de la 
era de los reactores. En lo que res-
pecta al acceso directo a la carlinga 
del avión, puentes de más de 40 m 
de longitud cubiertos de cristal y con 
bandas metálicas fijas y móviles 
conducen al pasajero cómodamente 
desde el interior del edificio. La for-
ma de la estructura recuerda el vue-
lo de un enorme pájaro. El conjunto 
está constituido por cuatro bóvedas 
que se interceptan y cubren las zo-
nas reservadas a salas de espera. Las 
dos bóvedas laterales salen en atre-
vido voladizo hacia arriba. Los te-
chos formados por estas bóvedas se 
ven interrumpidos por los lucerna-
rios que dan luz a un interior espa-
cioso y limpio. Una característica 
part icular de esta gran estación ter-
minal es su inmenso vestíbulo de 
forma semicircular, con los asientos 
dispuestos como si se t ratase de un 
teatro, cuyo escenario fuera el cam-
po de aterrizaje, el telón estaría re-
presentado por las eriormes cristale-
ras, y el móvil escénico sería el mo-
vimiento del vuelo. 
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edificio terminal de la American Airlines 
KAHN & JACOBS, ROY S. BENT, arquitectos 

La estación terminal de la American Airlines con sus 100 m de longitud en fachada principal y 7 m de al tura dará una nota 
llena de esplendor, grandeza y colorido a la Ciudad Término. Sus cristaleras artísticas coloreadas constituyen la nota más des-
tacada. La terminación de la construcción se ha previsto para primeros de 1960. Su estructura consiste en un voluminoso cuerpo 
central, de tres plantas , y dos amplias plataformas corridas en las alas del mismo. Esta estación ha sido proyectada dando 
preferencia a los usuarios, dentro de un marco fuera de lo tradicional has ta hoy y cuyas características principales son: 1, Paso 
directo sobre un nivel único a part ir del vestíbulo de entrada cuyo pavimento se halla elevado respecto al piso de las calzadas de 
acceso, lo cual permite el paso del pasajero siguiendo un mismo nivel desde su llegada hasta el momento de en t ra r en la car-
linga. 2, Protección completa contra todas las intemperies climáticas. 3, Paso directo desde el avión a las salas de espera u otros 
servicios. El empleo de las cristaleras coloreadas proporciona, además de la belleza intrínseca, el efecto sorprendente que cobra el 
edificio exteriormente con la luz artificial, sin olvidar, natura lmente , la protección que supone para los rayos solares. Un elemento 
característico de este edificio es el muro de cristal que corre a lo largo de los despachos de las taquillas, por su par te posterior, 
de 100 m de longitud por 10 m de altura, al igual que los dos murales, situados en los extremos del edificio, de 5 m de altura por 
15 de longitud, diseñados por el célebre muralis ta sudamericano Carybe. 

La decoración interior se ha basado en el cristal y en el color de los dibujos abstractos realizados por Sam Weiner. Una insta-
lación especial de T.V. permite ver desde su terminal las maniobras de despegue y aterrizaje de los 18 aviones de que dispone 
la Compañía. 
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Al decir anteriormente que la Ciudad Tér-
mino constituye una de las realizaciones 
constructivas más impresionantes de las 
llevadas a cabo hasta hoy, no sólo nos re-
feríamos a su exterior, a lo que se ve, sino 
también a su interior, a sus instalaciones. 
Una enorme central de calefacción y refri-
geración, situada al norte de la carretera 
principal, aloja y exhibe un sistema de ca-
lefacción y refrigeración que abastece a to-
dos los edificios de la ciudad. Esta instala-
ción de aire acondicionado es la mayor rea-
lizada hasta la fecha de tipo absorbente y 
la primera que emplea un sistema de agua 
caliente a alta temperatura para calentar y 
refrigerar. El proyecto se debe a los arqui-
tectos Skidmore, Owings y Merril, en lo con-
cerniente a la arquitectura de la construc-
ción; y a los ingenieros Seelye, Stevenson, 
Value y Knecht, en lo que respecta a las 
instalaciones en sí. La planta del edificio 
tiene forma de L, al objeto de poder ampliar 
una de sus alas si fuera necesario. La es-
tructura de acero ha quedado vista; el ce-
rramiento exterior ha sido realizado en 
cristal y con ladrillos huecos esmaltados de 
color gris. El agua de condensación del in-
terior y las aguas pluviales del exterior ba-
jan por conductos alojados en los muros 
huecos hasta el terreno, donde desaparecen 
en ranuras de drenaje. 

Entre las instalaciones de esta nueva 
ciudad destacan, igualmente, los hangares 
y depósitos para el almacenaje de combus-
tible. Ingeniosas soluciones constructivas 
han sido aplicadas para la realización de 
este tipo de edificio, en la que una de las 
principales es el hangar número 17, que se 
está construyendo en la zona noroeste del 
aeropuerto para el servicio de las Compa-
ñías extranjeras. Este hangar es el primero 
que se ha construido con voladizos suspen-
didos por medio de cables. Tiene capacidad 
para cinco reactores. Air Prance, K.L.M., 
Royal Dutch Airlines, Lufthansa German 
Airlines y Sabena y Belgian World Air Li-
nes disfrutarán de los servicios de este han-
gar durante veinte años, que es el plazo 
de arrendamiento. 

En lo que al almacenaje de combustible 
se refiere, seis depósitos de 1.890 m» de ca-
pacidad están actualmente en construcción. 

En el año próximo se construirán otros 
seis depósitos adicionales de 1.890 m^ y 
cuatro de 950 m^. Con los depósitos exis-
tentes y estas nuevas realizaciones, no sólo 
se podrán cubrir los 75.000 m^ de combusti-
ble líquido que se consumen mensualmente 
en el aeropuerto, sino que habrá siempre 
una considerable reserva que permita afron-
tar cualquier eventualidad en el suministro. 
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