
138 . 2t 

garaie, en Frankfurt 
MAX MEID, HELMUT ROMEICK y VOLKER WAGNER, arquitectos 

 
 
 

Informes de la Construcción Vol. 11, nº 105 
                                      Noviembre de 1958 

 
© Consejo Superior de Investigaciones Científicas 
Licencia Creative Commons 3.0 España (CC-by)

 
 
http://informesdelaconstruccion.revistas.csic.es



Detalle de la gasoli-
nera y perspectiva del 
conjunto. 
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planta baja 

planfa tipo 1. Tiendas. — 2. 
Lavado y engra-
se.—3. Contador. 
4. Caja.—5. Sali-
da. — 6. Aseo se-
ñoras.—^7. Vestua-
rio. — 8, Aseo ca-
balleros. — 9. Ad-
ministración. — 
10. Rampa bajan-
do hacia el sóta-
no.—11. Acceso.— 
12. Control. —13. 
Salida. — 14, En-
trada. —15. Esta-
ción de servicio. 

1. Entrada. 
2. Salida. 
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plantas y secciones 
sección transversal 

o 
1 

î 
3 

4 
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H
oy en día, en la Era de la m

ecánica, en que el m
ódulo hom

bre se 
ve frecuentem

ente 
desplazado por el m

ódulo autom
óvil, el garaje no es 

ya 
un 

recinto 
subterráneo 

que 
se 

avergüenza 
de 

sí 
m

ism
o, 

sino 
que 

se eleva dignam
ente exteriorizando con orgullo su 

finalidad. 

Este garaje, construido en pleno corazón de Frankfurt, no desentona en 
absoluto de los edificios que le rodean, pues su aspecto exterior acristalado 
le hacen 

parecer 
m

ás 
un 

salón 
de exposición 

de 
autom

óviles 
que 

un 
propio garaje. 

D
estinado al servicio público, tiene capacidad 

para 389 coches. Los 
aparcam

ientos 
se encuentran 

en 
el 

sótano, entresuelo 
y 

en 
las 

cuatro 
plantas superiores. En la planta tipo pueden aparcarse 75 coches. D

elante 
del acceso principal se ha 

situado una estación 
de 

servicio 
con 

nueve 
gasolineras 

para 
coches 

que 
entren, 

salgan 
o pasen. 

En 
la 

planta 
de 

entrada se distribuye un alm
acén para accesorios, que sirve, a la vez, de 

sala de espera para los clientes, así com
o las oficinas 

de 
adm

inistración 
y aseos. En el sótano se encuentran los vestuarios y aseos para el personal, 
adem

ás 
de 

los servicios 
de 

calefacción 
para 

oficinas 
y 

alm
acenes. 

Las 
plantas 

de 
aparcam

iento 
no 

poseen 
calefacción; 

un 
ascensor, 

para 
seis 

personas, facilita el acceso rápido a las distintas plantas. Locales com
er-

ciales recuadran el perím
etro de la planta baja. 

La estructura del edificio es de horm
igón arm

ado. D
ebido a las dim

en-
siones del solar, relativam

ente corto y ancho—
70 X

 40 m
—

, se han adop-
tado crujías de 9 y 9,50 m

, con voladizos laterales de 4 m
, m

ientras que 
la luz longitudinal es de 7 m

. La sobrecarga de los forjados en las plantas 
superiores es de 350 kg/m

^ y en planta baja 
de 500 kg/m

\ 
Los coches 

se estacionan form
ando 

ángulo recto con el acceso, con una anchura 
de 

bandas de aparcam
iento de 2,63 m

. Esta colocación es la m
ás 

favorable 
para el ahorro de espacio. 

D
espués 

de 
m

uchos 
experim

entos 
com

parativos 
respecto 

a 
la 

form
a 

de 
subida de los coches a las sucesivas plan-
tas, se eligió el sistem

a de ram
pas circu-

lares de 4,50 m
 de anchura, y con una 

inclinación 
del 

8,5%
 

en 
el eje 

de 
la 

ram
pa 

helicoidal. 
Se ha 

elim
inado 

la 
instalación 

de 
un 

m
ontacargas 

o cual-
quier otro sistem

a m
ecánico incapaz de 

m
anejar un tráfico intenso en las horas 

de congestión, que llega a ser de 200 
coches por hora. 

. | 

El cerram
iento exterior se resuelve a 

base 
de 

superficies 
acristaladas 

en 
las 

fachadas largas y fábrica de ladrillo de 
diversas tonalidades en las fachadas cor-
tas. U

na 
banda 

abierta, protegida 
con 

lám
inas verticales m

etálicas en el suelo 
y techo, procuran la ventilación de las 
plantas superiores y la expulsión de los 
gases de los coches y del hum

.o en caso 
de incendio. D

e esta form
a, las plantas 

tienen una ventilación natural 
continua 

y 
exteriorm

ente 
acusan 

la 
horizontali-

dad del edificio. 

En el sótano 
se precisó una 

protec-
ción especial contra incendios y una ven-
tilación 

forzada 
para 

los gases 
de ex-

pulsión. 
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El hormigón queda visto al interior, 
en todos sus elementos estructurales, 
contrastando con las grandes superficies 
de cristal, que se limpian por medio de 
una grúa exterior. 

Las plantas del sótano se alquilan per-
manentemente y las demás plantas se 
dedican al aparcamiento por horas. El 
cliente tiene a la entrada una taquilla, 
donde, sin bajarse del coche, recibe un 
talón en el que se registra la hora de 
llegada. Asciende por la rampa y aparca 
en el lugar indicado; una vez aparcado, 
baja en el ascensor hasta la planta baja. 
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Fotos: WILFRIED WOSCIDIO y BILDERDIENST GRIESHABER 

Al ir a recoger su coche, paga primero la tarifa con arreglo al tiempo que ha durado 
su aparcamiento; sube en el ascensor; recoge su automóvil, y al llegar a la salida, tam-
bién sin bajarse del coche, devuelve su recibo pagado. 

Los tráficos de acceso, tanto de entrada como de salida, son de dirección única, ya que 
hay una rampa de subida y otra de bajada. Sólo al llegar a la estación de servicio existen 
los cruces de circulaciones, pero con la señalización existente no ha habido hasta ahora 
perturbaciones. 

La estación de servicio, con su gran bóveda laminar de hormigón armado, contrasta 
con el resto del conjunto, rompiendo con sus ondas la frialdad de las líneas rectas que 
dominan la composición del edificio. 
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